ORIGINALE

COMUNE DI BREDA DI PIAVE

Provincia di Treviso

Verbale di deliberazione di Consiglio Comunale

Deliberazione N. 79
in data 29.11.2016

Adunanza ordinaria di prima convocazlone - seduta pubblica

OGGETTO

Approvazione del Piano di mobilita dolce al sensi dell’art. 60, comma 2, delle N.T.A. del
P.R.G. vigente.

L'anno duemilasedici, addi ventinove del mese di novemhre alle ore 21.00 nella sala
consiliare di “Villa Qlivi® si & riunito 1l Consiglio Comunale con avvisi spediti nei modi e tarmini di
legge. Eseguito l'appello risultano:

Presenti Assenti
Rossetto Moreno -Sindaco 1
De Biasi Graziano 2
Zaniol Lugio 3
Bin Reberto 4
Vettori Giulia 5
Bortoluzzi Giorgio 6
Moratto Marino 7
| Narder Luigino 8
Ravaziol Monia 9
Da Ros Walter 10
Mosale Cristlano 11

Partecipa alla seduta !l Sig. Ferrari dr. Giorgio Segretario comunale.

Il Sig. Rossetto Mareno nelfa sua guafitd di Sindace assume 1a presidenza, constatato
legale il numero degli intervenuti, dichiara aperta la seduta e passa a trattare 'argemento in
ogaetto indicato.

Sono nominati scrutatori i Sigg.: Narder — Vettori — Da Ros.




Il Sindaco fa presente che il piano nasce da una pianificazione del P.,AT. a valenza
paesaggistica; il piano viene approvato come visto in commissione. Si tratta di un piano
strategico che riguarda il territorio ed i collegamenti ciclabili a valenza regionale e nazionale, il
collegamento Piave-citta di Treviso ed il collegamento tra il capoluogo e le frazioni. il piano
riguarda anche i percorsi naturalistici che si inseriscono in vecchie proprieta demaniali
abbandonate. Si tratta di un piano dinamico & non statico.

Il consiglicre di minoranza Mosole Cristiano fa presente che il progetto & stato visto in
commissione e sicuramente Il voto & favorevole; allegato vi @ fultimo verbale. Chiede che
vengano allegat! tutti i verbali con le osservazioni della minoranza in modo che si possa vedere

I'effettivo lavoro fatto.
It sindaco accoglie la proposta del consigliere Mosole.
IL CONSIGLIO COMUNALE

Premesso che tra gll obbiettivi strategii previsti dall Amministrazione de! Comune di Breda
di Plave & prevista |a realizzazione del Piano Comunale della Mobilitd Dolce, da elaborare
nellambito della pianificazione generale del P.A.T. a valenza paesaggistica ; :

Vista la determinazione n. 559 del 30/12/2015 con la quale & stato affidato Fincarico allo
siudio GEA Engineering, con sede in Treviso (n via Cal maggiore r. 18 , per la redazione del
Piano delia Mobilita dolce del Comune di Brada di Piave;

Considerato che detto piano & stato elaborato dal progettista sopracitato e che lo stesso @
stato consegnato al Comune in data 10/02/2016 ed in data 10/04/2016 prot. 4478 (integrazioni);

Preso atto che detto plano & stato esaminate dalla Giunta Comunale ed & stato sotioposto a
esame ed alla discussione della terza commissione consiliare permanente ( urbanistica,
ambiente e lavori pubblici ) per la sua approvazione.

Dato atto che |a commissione sopraditata ha definitivamente approvato detio piano in data
20/09/2016 con Iapporto costruttivo ed il consenso favorevole di tutti i componenti della
commissione sopracitata;

Visto il progetto di pianc sopracitato , costituito dai seguenti attl ed ejaboralti:

Relazione tecnics;

Abaco . Tipologle delle piste ciclabili, dei percorsi ciclo pedonali, dei percorsi pedonali

e degli itinerari clclo — turistici;

Norme tecniche di attuazione e schede progettuali di normativa,

Preventivo sommario di spesa;

Classificazione e programmazione delle priorité;

Tavela 6.1. Inquadramento sovra comunale ;

Tavola 6.2. Reti e poli dei sistemi comunali della mobilita dolce. Intero territoric

comunale . Stato di Fatto . Scala 1:10.000;

Tavola 6.3. Reti e poli dei sistemi comunali della mobilita dolce. Intero territorio

comunale. Stato di progetto. Scala 1:10.000;

9. Tavola 8.4.1. Reti e poli dei sistemi comunali della mobilita dolcae. Zone significative:
Capoluogo. Stato di fatto e di progetto. Scala 1:2.000;

10. Tavola 6.4.2. Reti e poll dei sistemi comunali della mobilita dolce. Zone significative:
Vacil & Pero. Stato di fatto e di progette. Scala 1:2.000;

11. Tavola 6.4.3. Reti e poli dei sistem! comunali della mobilitd dolce. Zane significative:
Saletto e San Bartolomeo. Stato di fatto e di progetto. Scala 1:2.000;

12. Tavola 6.5. Percorso ciclabile e pedonale di collegamento della pista ciclabile * La
Piave" con Ja cittd di Treviso e la diretrice della Treviso — Ostiglia nel Sistema
regionale del Green Tour. Scala 1 : 256.000.

13. CD-R contenente la documentazione sopra elencata.
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Rlcordato che detto piano prevede tre linee principali di azione :
a) collegare i territoric di Breda di Piave con le grandi vie di mobilitd dolce di piste ciclo
pedonali a scala provinciale, regionale , nazionale ed eurapea,;
b) collegare il Piave con la citta di Treviso,




¢) collegare i nostri centri o le frazioni con il capoluogo di Breda di Piave, nonché con |

cimiteri .
promuove il territorio per le sue particolarita e vocazioni che sonc a forte valenza ambientale e
paesaggistica, considerato che 80 % del territorio di Breda dl Piave & agricolo. Rappresenta
una visione nuova e diversa di intendere il territorio per rendetlo attrattive . In particolare il plano
si prefigge di ;

» Recuperare i percorsi esistenti e dimenticati sul territorio che avevano una funzione
pubblica di percorso;

» Valorizzare le risorgive ed i fiumi di risorgiva che nascono sul territorio ed il fiume Piave.
L'acqua & una risorsa strategica, vitale, da conservare e da tutelare;

» Realizzare una rete sistematica di percorsi ciclo pedonali affinché sia uno strumento per
realizzare lo sviluppo sostenibile 2 misura d'uomo, cha consenta di scoptire il territorio
nelle sue componenti ambientali, sociall, economiche, turistiche e storiche:

> Facilitare gli spostamenti con la bicicletta e a pledi per una mobilita dolce, perché fa
bene alla salute. Favorire lo sviluppo di un turismo lento, a misura d'uomo, che
consente di conoscere i luoghi percorsi con la velocita ed il tempo, non dell'automobile,
ma del passo d'uomo o della pedalata della bicicletts.

> Scoprire il territorio, con le sue peculiarithy produttive e ricettive: conoscere le aziende
agricele ed i loro prodotti a km zero, gli agriturismi per consumare un pasto o per
dormire, per visitare le aree boscate, le risorgive, le aree umide, per percorrere i fiumi,
per Ja balneazione in estate sul Piave, per scoprire le ville venete e le case coloniche
presenti sul territorio , ece.

Entrando nel merito del piano, gli interventi a scala comunale prevedeno:

1) il completamento del collsgamento del capoluago con la frazione di Vagil,

2) il collegamento del cimitero con il capoluego , lungo via N.Moretti, via lL.evada ,via XI
Febbraio,

3) il collegamento del cimiterc con la frazioni di Saletio & San Bartolomeo:

4} la riorganizzazione di percorsi esistenti per renderli continui, funzionali e a sistema, nei
centri, nelle frazioni e nel capoluogo. :

Gli interventi a scala territoriale prevedono:

1) asse del fiume Piave. L'ippovia e la Pista Ciclabile “ La Piave * , costituisce una
direttrice di primo livello per gll spostamenti cicloturistici europei, rappresentando un
collegamentc del compendio dolomitico con |a laguna di Venezia.

2) Gli itinerari cicloturistici “ Via Glaudia Augusta Altinate”. “ Ciclovia dell’Amicizia
Monaco — Venezia “, litinerario provinciale * Bleivacanza®, attestando che Il territorio
ha una forte vocaziona cicloturistica.

3) Nella citta di Treviso, quale lucgo di attrazione turistica ® come nodo strategico di
passagygio degli itinerari sopracitati, nonché come punto di arrivo/partenza’ di altri
percorsi coma |z pista ciclabile Trevise Ostiglia” e Ia ciclovia “ Il GiraSile”,

4} Nella riviera del Piave di Saletto. Posizionata strategicamente lungo il tracciato della
pista ciclabile “ La Piave” , consistente in un'area aitrezzata con strutture di servizio
per le persone ( bar, info point ), i mezzi { ricovero e riparazione bicicletie ) e gli animali
{ stabulazione temporanea di cavalli ), oltre agli spazi per la sosta e la balneazione.
Essa rappresenta la porta di accesso al territorio di Breda di Piave da cui il cicloturista
ha la possibilith di transitare anche per proseguire alla volta della citta di Treviso.

Il plano rappresenta | percorsi cicloturistici esistenti nella Marca Trevigiana : Parco del Sile, Pex
Ferrovia Treviso-Ostiglia, il Montello ¢ FAsolano e in Provincia di Venezla ( lungo Il Plave
stesso ). La “ ciclovia dell’Amicizia, Pitinerarlo cicloturistico “ Via Claudia Augusta
Altinate”, I'ippovia del Piave, il percorso Biclvacanza e il progetto “ Pista ciclabile “ La
Piave”, rappresentano la cornice ambientale, sociale ed economica del compendio territoriale
in cui & inserito il Comune di Breda di Piave.

Un cenno particolare merita la Pista ciclabile “ La Piave” di 149 km, 80 km in riva sinistra e
69 in riva destra, del costo di € 2.200.000,00 , realizzata dal 22 Comuni tivieraschi & tre
osservatori del Pagsaggio ( Medic Plave , Colline del’Alta Marca, Montello Plave ), tramite il
Consorzioc Bim Plave, che in data 05/09/2016 la conferanza del servizi ha approvato col
progetto definitivo esecutivo. Sono percorsi lineari ed a circuito, tra loro collegati dai ponti di
Fener, di Vider, della Priula & di Ponte di Piave. La maggior parte dei parcorsi & ricavata
mediante I'utilizzo dei sedimi viari esistenti { strade bianche, viabilita secondaria, ecc. ). In alcuni
punti & prevista la realizzazione di piccoli interventi strutiurali { passerells, parapetti, opere di
consolidamento ) . A supporto del percorsi sono previste le * riviere del Piave’, ovvero ambiti
attrezzati con servizi di informazione, assistenza alle persone, agli animali, ai mezzi e per la




balneazione. Di queste , una & prevista a Saletto di Bredz di Piave, fungendo da porta’ del
Comune per i fruitori della Pista ciclabile “La Piave”

Il piano ha anche lo scopo di definire lo scenario strategico per Il collegamento fra Ia riviera
del Piave di Saletto ed il Green Tour in corrispondenza della citta di Treviso , medianie un
percorso che si snoda tra i Comuni di Breda di Piave, Carbonera, Maserada, Villorba e Treviso,
mettendo in relaziona due realtd del cicloturismo veneto: la plsta ciclabile “ La Plave” e il
Green Tour.,

Il piano prevede un abaco deile possibili soluzioni tecniche dei percorsi da realizzare, le
relative norme techiche e le schede di riferimento, coltre alla stima di massima del costi di
realizzazione per complessivi € 1.009.200,00, al netto di iva e oneri per acquisizione delle aree.
Queste ultime schede, previste per ogni tipologia di intervento, contengono la descrizione delle
caratteristiche tecniche - geometriche, la stima di massima dei costi e la priorita di intervento.

Detto piano non é statico ma dinamico. Deve intendersi modificabile nel tempoe, & seconda
delle esigenze, delle necessita e delle situazioni che si possono presentare In futuro. Lo spirito
che ha mosso 'amministrazione & quello di non fare un pianc teorico e Ideale sulla carta, ma un
piano che sia concretamente attuato, anche per stralei funzionali, secondo priorita, per
consegnare ai cittadini un sistema ed una rete di mobilita dolce che possa essere usufruita, in
una concreta visione di sviluppo sostenibile e di buon vivere a misura d’'uomo.

Viste le norme tecniche del PRG vigente che prevedono:

A)}'art. n. 42 comma 1 lettera h}) :

Le fasce di rispetio stradale, di cui afla lsttera a) sonc normalmente destinate afia realizzazione
di nuove strade o corsie o servizio, alfampliamento di quelle esistenti, alla creazione di percorsi
pedonali e ciclabili, alle piantumazioni e sistemazioni a verde ed alla conservazione dello stato
oi natura, nonché l'attivazione di parcheggi pubblici o privati,

La realizzazione degli interventi di cui al presente comma all'interno delle Zone Territoriali
Omogenee comprese nelle fasce di rispefto non costifuisce variante urbanistica.

B} i'art. 60 comma 2 : :

! traceiat di piste ciclabili possono essere individuati con deliberazione del Consiglic Comunale,
dovendosi per cfo, di norma, recuperare f(racciati viari esistenti banchine stradali e/c
marciapiedi non utifizzati e simili. Di norma la realizzazione di piste ciclabili non deve
comportare if tombamento di canali,coilettori, fossi ¢ simili.

Ritenuto, pertanto di procedere con l'approvazione del piano della mobilita dolce, come
elaborato, per quanto riguarda I'insieme dei tracciati previsti e relativa documentazione allegata
al piano sopra descritto;

Vista la normativa vigente in materia : D.Lgs 30 aprile 1992 , n. 285 {nuovo codice della
strada) e suo regolamento di esecuzione ed attuazione DPR 16 dicembre 19392 n. 495;

Visto il D.M. 30/11/1999 n. 557 Regolamento recante norme per la definizione delle
caratteristiche tecniche delle piste ciclabili;

Acquisito il parere favorevole di regolarita tecnica, espresso dal competente responsabile del
servizio, a' sensi dell’art. 49, comma 1°, del T.U. approvato con D.Lgs. 18.08.2000 n. 267,

Con voti favorevoli n. 11 espressi in forma palese per alzata di mano, dal n.11 consiglier]
presenti e votanti,

DELIBERA

1. di approvare il piano comunale della mobilita dolce redatte dalla societa GEA
Engineering, con sede in Calmaggiore n. 18 a Treviso , e trasmesso in data 10/02/2016
ed in data 19/04/2016 prot. 4478 (integrazioni), costituito dai seguenti atti ed elabarati:
¥» Relazione tecnica;

» Abaco . Tipologie delle piste ciclabili, dei percorsi ciclo pedonali, dei percorsi
pedonali e degli itinerari ciclo — turistici;

» Norme tecniche di attuazione e schede progettuall di normativa;

» Praventivo sommario di spesa;
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»

Classificazione e programmazione delle priorita;

Tavola 6.1. Inquadramento sovra comunale;

Tavola 6.2. Reti e poli dei sistemi comunali della mobilita dolce. Intero territorio
comunale . Stato di Fatto . Scala 1:10.000;

Tavola 8.3. Reli e poli dei sistemi comunali della mobilita dolce. Intero territorio
comunale. Stato di progsetto. Scala 1:10.000;

Tavola 6.4.1. Reti & poli dei sistemi comunali della mobilita dolce. Zone significative:
Capoluogo. Stato di fatto e di progetto. Scala 1:2.000;

Tavola 6.4.2, Reti e poli dei sistemi comunali della mobilita dolce. Zone significative:
Vacil e Pero. Stato di fatto e di progetto. Scala 1:2.000:

Tavola 6.4.3. Reti e poli dei sistemi comunali della mobilita dolce. Zone significative:
Saletto & San Bartclomeo, Staio di fatto e di progetto. Scala 1:2.000;

Tavola 6.5. Percorso ciclabile e pedonale di collegamento della pista ciclabile * La
Piave” con la citta di Treviso e la direttrice della Treviso — Ostiglia nel Sistema
regionale del Green Tour. Scala 1; 25,000,

CD-R contenente la documentazione sopra elencata,

ai sensi dell'art. 60 comma 2 delle N.T.A. del P.R.G. vigente ;

2. di dare atto che detto piano della mobilita dolce, sara recepitc & implementato sul PAT
{piano di assetto del territorio}, quale componente del piano urbanistico di pianificazione
stesso, ed in corso di elaborazione;

3. di precisare che i tracciati delle piste ciclo pedonali previsti da detto piano allinternc
delle zone territoriali omogenee, comprese nelle fasce di rispetto stradale, non
costituiscono variante urbanistica al P.R.G. vigente, ai sensi dellart. 42 comma 1 lettera
h ) delle N.T.A. del P.R.G. vigents,

4. di dichiarare, con voti favorevoli n.11, espressi nelle forme di legge dai n. 11 consiglieri
presenti & votanti, la presente deliberazione immediatamente eseguibile a' sensi dell'art.
134, comma 4, del D, Lgs. 18.08.2000, n. 267.

Ut/bl
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Allegato alla Delibera di Consi

lioCC.

@ del 29.11.2016

Uffiel Comunali 0422/600153

telefax uff. eagreterda 0422/800187

telefax uff. anagrafe 0422/600302

telefax uff. tecnico 0422/600772 Via Trento e Trieste n. 26
cale 0422/600214 31030 BREDA DI FIAVE

telefex polizia locale 0422(607224 C.F. BO006200267 - P,IVA 00559560263

bihlioteca 0422/600207 e-mall: protocello@eomunebrede it

3~ COMMISSIONE CONSILIARE PERMANENTE
VERBALE SEDUTA DEL 31/03/2016 — ORE 20,00

ORDINE DEL GIORNO

1) Presentazione progetto della mobilith deles,

PRESENTI :

Sindaco

De Biasi Graziano

Bortoluzz Giorgio

Zaniol Lucio

Bin Roberto

Mosole Cristiano

Da Ros Walier

Moratto Marino

Dr. urb. Dalla Torre Giuseppe progettista del piano della mobilita dolee — PMD -
Dr. arch. Marchioretto collaboratore del progettista
Bacbon arch, Lorenzo responsabile u.o.urbanistica

ASSENTI ;
Ravaziol Monia
Narder Luigino

VERBALIZZANTE:
Barbon arch. Lorenzo responsabile u.o.urbanistica
Sede : Sala Consiliare

1l Presidente, consigliere Bortoluzzl Giorgio, vetificato il numero legale dei component! della comimissione,
dichiara aperta la seduta afle ore 20,00.

1l Presidente : Questa sera esaminiamo il progetto di mobilita delce —PMD-, Quindi invitiamo il dott. Dalla
Torre Giuseppe e I"architetto Marchioretto a esporre il lavoro fatto e poi sulla seconda parte andiamo a discutere
le osservazioni sul progetto della scuala media .

Dr. Dalla Torre Giuseppe. Buonasera a tuttl, Non so se il Sindaco voleva introdurre il progetto.

Sindaco: Questo & il piano della mobilitd dolee (PMD ), in cui abbiamo cercato di ipotizzare queila che & tutta
una serie di possibilitéd per il nostro Comune di intervenire per quanto riguarda i collegamenti tra le varie
frazioni. I collegamenti tra zone che riteniamo di interesse strategico, anche dal punto di vista turistico.
Chiamiamolo tra virgolette GQEN , che possa ridefinire nna strategia di sviluppo del nostro territorio. Va
inserito ¢ lo abbiamo voluto adesso, perché noi lo inseriamo nel PAT. Perché sia una logica strategica di
sviluppo del territorio. Che poi deve essere naturalmente anche a supporto, continnaments, anche integrata, di
quelle che possono essere le necessita future, che da delle prioritd iniziali, che siano per noi importanti. B infatti
a questo piano abbiamo anche dovuio ridefinite le cose. B’ quasi un piano che definisce anche le linee di
fattibilita dei vari percorsi, individuando anche quella che potrebbe essere una spesa presumibile per it Comune,
per il Territorio, per andare a costruire determinati collegamenti. B’ qualcosa che si integra con la viabilid
locale, provinciale & comunale, Ma che per la maggior parte va a definire , a riappropriarsi di percorsi interni che
sono percarsi misti pubblici e privati, con qualche criticitd da superare. Quindi la strategia & di ampio respiro.
Ma io ritengo ¢ una strategia di rilevanza regionale, & una strategia , diciamo, provinciale, poi & la nostra
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strategia. 11 punto saliente che nei abbiamo voluto considerare & il fatto del collegamento del Piave con
Treviso. Piave / Treviso che si rifa anche a quella pista ciclo pedonale “La Piave” in cui ¢’¢ il famoso
finanziamento in cui i lavori dovranno partire & gennaio. I Comuni hanno una conferenza dei servizi istruttoria il
giorno 5 aprile per andate a definire i punti, quelle che sono le eriticitd, e poi proseguire la sirada per andare a
fare quei lavori. Llaltro tema che vorrel percorrere & il temia del collegamento del Piave con Treviso, che
costituisce una opportunitd, che si colloca nel territorio di Breda di Piave. Quindi cogliere questa opportunita,
evidenziarla, e cetcare adesso di parlare con i Comuni vieini. L4 ci sono pill ipotesi, bisogna confrontarci, e
penso che il lavoro fatto vada nella direzione giusta, che ci sia anche un dibattito, per capire Ia fattibility della
cosa. Quindi lascio la parola ai tecnici qui presenti, estensori del PAT, precisato che il lavoro & stato fatto dal
techico arch. Rigo, che non poteva esserci questa sera. Grazie.

Dr. Dalla Torre Giuseppe. Allora & importante che il Sindaco che ha I'urbanistica, introduca I'argomento, perché
noi questo lavoro lo abbiamo recepito e andra a costitnire una delle componenti specifiche, specialistiche del
PAT a valenza paesaggistica. E’ quindi una volontd dell’Amministrazione, sta nella volonta
deéll’ Amministrazione quella di approfondire, di affrontare questo tipa di argomento. E come diceva il Sindaco,
per cid che riguarda il PAT, verranno recepite una serie di indicazioni e di previsioni, una volta che sia
completata la discussione a livello politico amministrativo, verranno assunte una setie di decisioni. Questo
piano, in particolare, perd va oltre questa soglia, perché come appunto come veniva detto & un piano che ha una
sua autonomia , ed & quindi corredato anche da previsioni alle diverse scale che operano, che questa sera
andremo a vedere. E* correlato anche da una valutazione dei costi e d una verifica sulle prioritd. E partiamo da
questa tavola. Presidente, quanto tempo mi dai 7.

Presidente. 2 oretta.

Dr. Dalla Torre Giusenpe. Perfetto . Partiamo da questa tavola, perché il tema della mobilita ciclabile, questa &
soprattutte mobilitd ciclabile, alla quale poi si coordina anche la mobilita pedonale e in manisra molto parziale
mobilita a cavallo. Ha una sua identificazione a una scala molto pit elevata, Qui vedete , viene riporiata una
rappresentazione di alcune direttrici ciclabili, che si collocano a livello europeo e che in maniera, ovviamente
approssimativa, perché vedete che sul territorio italiano, in patticolare in corrispondenza della Pianura Padana,
queste direttrici vanno a intersecarsi in qualche modo. Quindi quella che da CAPQ NORD finisce alla
VALLETTA ¢ la ciclabile del SOLE. Quella che da Londra finisce a Brindisi, ¢ la ciclovia FRANCIGENA, ¢
quella verde, chiedo scusa, quella gialla in direzione circa est — ovest che da CADICE raggiungs ATENE ¢ la
ciclovia del MEDITERRANEQ. Quando abbiamo cominciato a ragionare aftorno a queste previsioni, vedrete,
passiamo subito alla scala nazionate. Uno si aspetterebbe, giusto che sia, si aspetterebbe che le diretfrici europee,
in questo caso, corrispondessero a quelle che sono le direttrici nazionali. E poi anche a quelle che sono le scelte
a scala regionale veneta. Ecco questa corrispondenza non ¢’&, perché non siamo in presenza di previsioni di
pianificazione che si riversano a cascata a livello europeo, nazionale italiana, € poi quello regionale. Sone ancora
reti che poco si parlano tra Joro. Anche se, pur nella indefinitezza e ella carenza di identita, alle varie scale, in
qualche modo & possibile fare delle valutazioni, fare dei ragionamenti di una certa corrispondenza. Questa & la
cartografia che rappresenta le principali strutture per la mobilitd ciclabile, esistenti a livello nazionale. Noi
abbiamo qui rappresentate, sopratiutto, quelle che riguardano il NORD-EST del paese. E in qualche mado,
vedete per esempio, il pumerc uno & la ciclo pista del SOLE , quella che collega CAPO NORD con la
VALLETTA. Qui ha un dettaglio pili preciso. Qui capite, per esempio, che entriamo a DOBBIACO, quindi qui
¢’e LINZ e poi qui si entra a Dobbiaco. Poi si scends hingo la valle dell’ ADIGE e si arriva a intersecare la n. 6
che & la ciclovia PEDEMONTANA ALPINA. In corrispondenza di TRENTO c’¢ Ia n. 5 che vedete. Si articola
in maniera anche un po’ multipla, diciamo che & la ciclo via dei FIUMI del TIRRENO. Un attima che andiamo a
tecuperarci meglio la tavola def trivencto. Quelle del Triveneto e perd anche guesta & una indicazione
abbastanza approssimativa. Poj ¢’& la n. 5, che sono le pilt importanti, ¢’8 lan. 3 che & PADRIATICA ¢ lan. 4
che & la ROMEA ¢ che poi scende verso Firenze, Questo & utile comunque per capirci un po’, in guale contesto
ci andiame a collocare. B 1'altro elemento interessante, pilt interessante per noi, & quelle del VENETO. Delle
cielo vie, Piano regionale per a mobifita ciclistica, & il MASTER PLAN. Ovviamente & a una scala di maggior
dettaglio. Ci consente quindi di avere una visione pill completa. La realta di Breda di Piave ¢ rappresentata da
questo asterisco r0sso . Qui i sono una serie di indicazioni, non solo sulle varie piste, ma anche svllo stato di
athiazione. Alcune di queste sono esistenti, aleune sono in fase di previsione , di progettazione. Quindi i
troviamo di fronte un quadro un po’ non cosi petfettamente definito come potrebbe essere. Dei quali siete
abituati in sede di pianificazione. Quest'uliima rappresentazione che & alla scala della Provincia di Treviso,
riperta alcune diretirici in manicta abbastanza precisa. Anche questa non particolarmente dettagliata. Al di 13 di
quelle che vedete in segno roso , che invece, questa & precisa e fa riferimento alla pista ciclabile che si trova
sulla parte destea e sulla parte sinistra del PIAVE, ¢ che interessa direttamente fa realta di Breda di Piave. Vedete
& questo ambito comunale , contraddistinto dall’asteriseo in cotrispondenza del eapoluogo. Questo aspetto &
impottante, per come diceva 1l Sindaco. Questo contributo al PAT & un coniributo che gi articola a sua volia in
due piani. Il primo piano, quello refativo alla distribuzione di questo sistema di spostamento delle persone alla
scala comunale. E Ialtro , invece, ¢ qui lo vediamo rappresentato in una maniera un po’ approssimativa, E
Paltro fa invece riferimento al collegamento fia la pista ciclabile del Plave in corrispondenza di SALETTO,
dove esiste, dove o"& Ja previsione e ¢’8 anche Ia reald , c’¢ la sussistenza storica di una RIVIERA. E poi il
collegamento & da intendersi con questo segno verde rispetto al quale si sta lavorando proprio in questo perioda,
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che & , che rappresenta il sedime dismesso della ferrovia TREVISO OSTIGLIA, e che & stato trasformato in
un’asse di collegamento ciclabile, che rientra, fra 'altro, nel sistema regionale del GREEN TOUR. E quindi
potete vedere che da questo punto che & in cortispondenza della cinta muraria cinquecentesca della citta di
Treviso, si raggiunge SALETQ, con una mobilitx di cui poi ¢i andiamo a occupare in maniera pid precisa, pit
diretta. Ecco, quindi queste indicazioni di inquadramento, vanno prese nel modo in cui si diceva. Sonc degli
elementi di riferimento. Pii1 si scende di scala, pid la previsione & precisa e circostanziata, Perd & anche vero che
vediamo, se riusciamo a ingrandire la parte della legenda, cosi avete modo di verificare. Eccola qua. B quindi
ecco il segno rosso ¢ la PISTA CICLABILE DEL PIAVE. Quello tratteggiato viola & la CICLABILE VIA
DELL’AMICIZIA VENEZIA MONACO. Quella marrone & itinerario ciclistico della VIA CLAUDIA
AUGUSTA ALTINATE, e poi abbiamo 1L GIRASILE, LA TREVISO OSTIGLIA ¢ RICIVACAN ZA, che
¢ un itinerario incredibile, perché quello che vedete in colore azzurro , e fa i giri e dei percorsi. B’ quello che
vedete ¢ viaggia in matiera particolare. Praticamente & un cireuifo _di tipo ciclabile che serve per mettere in
comunicazione una setie : i
vigta del tempo liberg ¢ anche deile aftivitd turigtiche. Questo & un primo inquadramento. Poi abbiamo una

rappresentaziore dello stato di fatto. Discendiamo dalle scale enropee, nazionale, regionale, provinciale, e
arriviamo alla scala comunale. Una precisione per riuscire a capire un po’ anche la logica di tutto questo. Che &

anche un po’ la logica di un SISTEM A DI MOBILITA’ ALTERNATIVA A QUELLO CARRABILE , per il
collegamente dl localitd importanti, significative. Noi le chiamiamo di POLARIZZAZIONE
SIGNIFICATIVE dal punto di vista delle relazioni nell’ambito del territorio comunale. Qual’é la situazione
che emerge dallo stato di fatto ?. Quello che emerge nell’ambito del territorio di Breda di Piave. Qui poi
possiamo anche ingrandirlo. Cosl riuscite a cogliere, Perd ci sono anche Ie tavole al 2000, quindi si capisce
meglio, Vedete che ci sono tanti segmenti, ¢i sone tanti tratti, diciamo, destinati alla mobilita ciclabile e
pedonale, E’ stata classificata poi in maniera cosi come Io definisce il cadice della strada. Lo vediamo subito in
modo tale che . B’ un po® dispersivo come rappresentazione. Eccolo qua. E queste sono piste ciclabili mono,
Questa ¢ un pista ciclabile per eccellenza. Poi abbiamo delle corsie ciclabili mono e bidirezionali, con
segnaletica orizzontale. Poi abbiame percorsi promiseui ciclo pedonali mono e bidirezionali con elemento di
separazione. Poi abbiamo, invece, la corsia promiscua ciclo pedonale mono e bidirezionale con segnaletica
orizzontale. E poi abbiamo il percorse pedonale, if marciapiedi . Questo censimento delle opportunitd per i
ciclisti, per i pedoni , sono praticamente il risnltato di alouni interventi specifici che riguardano il tentativo di
costruire un sistemna di mobilita alternativo o comunque complementare, piti 0 meno separato da quello carrabile.
Dall’altre latc sono P'esito, per esempio vedete qui nella zona industriale di Vacil, sono I’esito defla
realizzazione di opere di urbanizzazione. Perché si vede ancora meglio qua. Opere di urbanizzazione le quali
hanno assolto il loro compito di seddisfare le esigenze previste dalla legge per i piani di lottizzazione. M come
vedete song praticamente dei segmenti, che pur essendo anche in vicinanza tra di loro, non costituiscono
un gistema. Questo 2 il principale elemento sul quale va fatta una riflessione. Poiché quello che si trova
disponibile & appunto, diciamo, sono queste opportunitd di piste che vedete indicate qui. Perd sono tutte
finalizzate non dalla costruzione di un sistema complete e continuo di mobilith alternativo a quello
carrabile, ma rispondo alle esigenze soprattuito degli interventi di lottizzazione. Qui sono anche indicate la
pista ciclabile del PIAVE, Pippovia del Piave, I’itinerario BICIVACANZA di cui abbiamo visto prima,
I'itinerario la via CLAUDIA AUGUSTA ALTINATE ( C.A.A. ). Questa disgraziata & un pé tirata da tante
parti, perché pare che la C.A.A. passi per molti luoghi, quando, invece, giustamente i romani, Pimpeto romano
non ¢ che avesse provveduto a fare tutte le divagazioni che vengono di volta in volta riportate oggi, come
Tossero fa via C.A A, , perché all’epoca non avevano grandi problemi di fare le divagazioni, che poi magari
vediamo. E poi abbiamo anche ritenute opportuno ¢ doveroso indicare le linee di servizio di trasporto pubblico
locale, perché & un elemento che si integra in manicta opportuna nei confronti defla mobilitd. Soprattutto
mobilitd pedonale. L’altro lavore, I’altra attenzione che & stata riservata & quella chie vedete, che sono
indicath questi elementi attratfori e generatori di mobilith lenta. Quindi mobilita ciclabile pedonale. In
primo [uogo quali sono ?. Sono , diciamo, le aggregazioni urbane che esistono nel territorio comunale. T1
capoluogo, Vacil, Pero, Saletto ¢ San Bartolomeo, che sono quelle realtd che pitt fanno capire come la
presenza di questo sistema, di questo non sistema di mobilita alternativa di quello carrabile praticamente. Ecco
qua. Questa & la realth di Pero, praticamente non soddisfa l'esigenza della creazione di una opportuniti
autonoma da quella carrabile, che possa consentire a chi non vuole impiegare "automobile, che possa
consentire, pet esempio, di spostarsi da una frazione all’altra, da un luogo all’altro, utilizzando la bicicletta.
Questo ¢ un elemento che emerge in maniera abbastanza evidente dall’analisi di quello che & lo stato di
fatto, che vedete rappresentato dalla visione complessiva del territorio comunale. Andiamo alla succesgiva
dove abbiamo un ragionamento che cerca di dare una RISPOSTA a cid che & emerso dall’analisi, dalla
conoscenza. B in che cosa consiste ?. Consiste nel tentativo di costruire delle opportunitd di mobilitd,
soprattutto ciclabile, ma poi anche pedenale, che svolgano, che possano svolgere uns funzione di
collegamento, per esempio, fra il capoluogo e le altre frazioni. Ingrandiamo per esempio, diamo una occhiata
al capoluogo, e qui riusciamo a capire che nel capoluogo siano concentrate una serie di opportunits , che sono
hmnzionali all’intero territorio comunale e che & necessaric che possano essere raggiungibili in modo
indifferente, come pud essere per Iautomobile, ma che possann essere raggiungibili dalle varie frazioni, E
dali’altro lato che si possa cominciare a pensarc a costruire un sistema di mobilith ciclabile che offea Ia
possibiliti, per esempio, di raggiungere le varie localith del territorio , del territorio urbano del capoluogo,
meftendo 8 SISTEMA una serie di interventi che esistono. Come vedete rimane il problema che abbiamo una
serie di sedi ciclabili e pedonali, che lo stesso rimangano funzionali comunque agli interventi che sono stati fatii
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e che prevedano l’obbligatorietd delia realizzazione di un marciapiede, piuttosto che di un trafto di pista
ciclabile. Peed, in qualche modo i & cercato di cominciare a ragionare, a riflettere, a portare a SISTEMA
wv’opportunitd che & fondamentale per un territorio, fra ’altro di pregio ambientale, come quello di Breda di
Piave. Di poter costruire una opportunitd di mobilitd alternativa dell” AUTOMOBILE. Vedete sono le voci che
avevamo visto prima. Queste sono le varie tipologie delle strutture di mobilits ciclo pedonale & dui ci sonc gli
elementi di progeito. GLI ELEMENTI DI PROGETTO , ¢ qui scatta linteresse del PAT a valenza
paesaggistica, per esempio, ci sono, vengono inseriti, laddove & possibile, i vari percorsi. Quelli promiscui a
quello, vedete. Promiscuo ciclo pedenale mono bidirezionale, con elemento separatore. Queste sono le varie
tipologie di pista ciclabile prevista dal CODICE DELLA STRADA. Oni ¢’2 anche il percorso ciclabile fra la
riviera_del Piave di Saletto e il GREEN TOUR a Treviso. in corrispondenza della pista ciclabile della
Treviso Ostiglia, Scno state individuate delle apportunita di itinerari locali molto interessanti, soprattutto dal
puato di vista del tempo libero e anche dell’opportunitd di apprezzate le caratteristiche paesaggistiche del
territorio comunale. E poi sone stati individuati in questo, & un tema che dovra essere meglio approfondito,
Pitinerario lungo i corsi d’acqua. Perché dico meglio approfondito 7. Perché sono abbastanza caraiterizzati da
una presenza del soggetto privato, che in tanti casi ki rende discontinui. Infatti voi qui trovate ’ultimo, I"asterisco
. vedete, in colore viola e che ci fa cogliere 1'esistenza di elementi di criticita, dovati a discontinuitd per la
presenza delle proprieta private. Dobbiamo dire che sono pochi, perd se si fossero sepuiti in maniera pid
precisa, I'itineratio lungo i corsi d’acqua, che sono poi itinerari ciclabili, ma tutto pedonali, in questo caso, gli
elementi di criticitd dovuti all’impossessamento privato, sono abbastanza numerosi, Diamo un’occhiata a questa
scala e poi vediamo di scendere pin nel particolare. Ecco, come vedete un intervento, Cominciame da nord a
sud e da ovest a est. Sulle opportunita di questo collegamento fra il PIAVE e la cittd di TREVISO. Perché
questo 7 . Perché certamente & un collegamento che riguarda questi due elementi. Ecco che vedete in
corrispondenza di SALETTO, ed esattamente in corrispondenza di VIA DEL PASSO . Qui noi abbiamo il
primo puato di origine di questo sistema di attraversamento del territorio comuuale in direzione della cittd di
Treviso. Ma non ha solo questa funzione, che seppur pud essere vero che la finalitd principale & quella di
collegare in direzione Bst Ovest la pista ciclabile in riva destra del Piave con la sede della Treviso Ostiglia .
Dall’altro [ato costituisce comunque un’opportunita anche per gli spostamenti a livello comunale. E quella che
possiamo dire, e questo & un elemento di rilevanza significativa nel quadre di un piano di assefto del
territoric PAT a valenza paesaggistica, consente di andare a conoscere, a vedere, a visitare dei luoghi che
sono particolarmente significativi e particolarmente suggestivi, proprio dal punto di vista del paesaggio &
del paesaggio rurale, interessato in maniera molto fitta da un sistema di reti idriche che sono alimentate
dalle risorgive. Quindi un’acqua particolarmente importante e significativa. Ecco, quindi, diciamo che noi
attraverso questo spostamento in direzione est ovest, andiamo anche a costruire un’opportunitd di mobilita
all’interno del territoric comunale, che pecd, per esempio, mette in collegamento 1a realtd di Saletto con la realta
del capoluogo, Oppure la realta di Saletto con la realth di Pero. Vacil viene lambita dall’opportunitd che si
trava nella parte meridionale del territoric comunale. E queste sono due ipotesi che poi convergono , entrando
nella parte orientale defla citta di Treviso e poi utilizzano la pista ciclabile che & parallela af lato interno, che
sono le mura cinquecentesche, di quello che viene definito il PUT e poi si dirige verso I’attacco della Treviso
Ostiglia. Inoltre, e questo & un aspetto sipnificativo se si vuole costruire una mobilith alterpativa a quella
dell’automobile. Tnoltre sono previsti, poi li andiamo a vedere in maniera pitl dettagliata, dagli assi di nuova
realizzazione. Per esempio questo che serve per mettere in collegamento VACIL con il Capoluogo, che
utilizzano in parte strutture che gii esistono e in parte sono loro stessi sedi viarie ciclabili e pedonali che
attnalmente non esistono. Un ragionamento analogo funziona nella parte meridionale del Capoluogo che poi si
dirige a PERO. E un’altra opportunith Ia troviame , ecco qua, hel SISTEMA, che collega la realth di
SALETTO ¢ SAN BARTOLOMEQ e noi le CROSERE. Ed & questa realizzazione. questa pista che serve
per collegare la realtd di SALETTO ¢ San Bartolomeo verso il CIMITERO. E abbiamo aoche tenuto conto
dell’esistenza, della necessitd di questo collegamento , alternativa all’automobile, in modo tale che ci possano
essere dei collegamenti che servano anche per raggiungere i CIMITERI. Analogamente viene fatfo per cid
che riguarda il cimitero def Capoluogo. Vedete anche che ¢i sono questi elementi importanti indicati con il
colore verde. Molte volte sono poi, vediamo di ingrandire, perché si vede meglio, rappresentati questi indicatori
in nero che sono gli edifici significativi. E quindi ci troviamo di fronte a delle opportunith di particolare pregie,
laddove esiste un contesto figurativo con degli edifici di pregio, che vengono ulteriormerite valorizzati. E
altrettanto lo fanno nei confronti del contesto figurativo dal punte di vista storico e architetionico. Ecco qui si
scende di scala, si va al 2000, e quindi si cominciana , diciamo che usciamo un po’ dall’ambito di competenza
del PAT, ma andiame a marcare in maniera molto pil precisa, molto pill circostanziata ¢id che esiste e cib che
dovrebbe essere aggiunto. Qui parliamo del Capoluogo. 11 Capoluogo, eccolo qua, si coglie molto meglioquel
ragionamento che facevamo prima. E qual’é ? Che esiste una dotazione di sedi viarie ciclabili e pedonali ma
che non hgnno una Jore SISTEMATICITA’. E quindi 1"obbisttivo di queste lavoro & anche ["obbiettivo del
PAT, & quello di inserire all’interno. Perché il PAT come abbiamo pili volte detto , & uno strumento di previsione
e di strategie, serve proprio pet trovare un modo di iniziace la realizzazione di un sistema alternativo a quello
dell’automobile, per poterci spostare sia all’interno del capoluogo stesso e gia nei collegamenti tra il Capoluogo
¢ le Prazioni. Anche qui vedete, per esempio, si colloca la sede della mobifita che serve per collegare il Piave
alla citth di Treviso, e vedete benissimo come svolge una fiunzione di messa a disposizione dei cittadini di Breda
di questa splendida opportunita che & data dalla VILLA SPINEDA DAL VESCO , rispetto alla quale c”¢ una
previsicne, in fase di definizione, una previsione che dovrebbe consentire di restitnire alla Comunita di Breda

nella sua interezza, questa zona a verde che attualmente & occupata da edifici che non sono parlicolarmente
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brillanti dal punto di vista dell’architettura, ma che sono proprio fueri posto ¢ fueri luogo. Questo era per farvi
vedere . Non era, diciamo, che andiamo a scendere significativamente di scala, perché vedete poi vengano
indicate tutte le varie caratteristiche della mobilitd, i vari punti di conflitto, i luoghi che vengono messi in
comunicazione tra di loro, gli elementi destinati al parcheggio, le attivitid sportive, sce. Insomma & un
ragionamento patticolare, dato che esce dal dominio del PAT, entra molto di pity di quello che sara il piano degli
interventi ( PI'). In questa fase ci stiamo ocecupando del PAT. Comunqgue per farvi capire con pignolesca

attenzione, siamo andati a cereare di mettere in_collegamento il pil possibile le varie opportunith che ci
gono e che hanne la necessifd di essere, e di andare a costruire i circuiti. Ecoo , questa & la situazione di
VACIL. Quindi vediamo la zona industriale. E poi qui ¢’@ il collegamento, da una parte ¢’8 Vacil, c’é Peto. E
qui ci sone , appunto, le indicazioni molto precise, puntoali di cid che esiste e da un lato Iinteressamento di
queste realta del territorio comunale dell’attraversamento est ovest, che collega il Piave alla citta di Treviso. E
che comuuque rappresenta e costituisce al tempo stesso un’opportunita. Lultima situazione specifica, e qui
dovremo girarla, eccola qua, contesto particolare & quello di SALETTO -- SAN BARTOLOMEQ, eccolo qua
con le caratteristiche della situazione disponibile attuale € con le previsioni che seho date. Ma qui ripeto siamo
fuori dalla scala, Per completare la visione, questa &, qui siamio a una scala pil elevata, siamo al 25000, perd
serve per capire come sia, come potrebbe andare a sostitnire questo sistema di collegamento ciclabile e pedonale
fa il PIAVE , & qui la vedete, ¢’, appunto, LA RIVIERA DELPIAVE, di Saletto. L'ipotesi di questi due
percorsi, il primo che interessa in maniera significativa, appunto, poi il Capeluogo, Poi I'altro che interessa Pero,
¢ poi la discesa, il passaggic attraverso i Comuni di Carbonera e Treviso, Abbiamo Brigata Marche, la discesa di
viale Vittorio Veneto. L utifizzo della pista ciclabile che si trova sulla parte settenivionale del PUT di Treviso.
L’arrivo sino alla stazione ferroviaria Santi Quaranta ¢ poi il collegamento con la ciclovia TREVISO -
OSTIGLIA, che vedete in questo colore verde che poi va a collegarsi con il sistema del GREEN TOUR . che
&1 sistema della REGIONE VENETQ. Queste sono le tavole. Adesso, anche se diciamo che usclamo un po’
dalla dimensione del PAT, per correttezza, Eeco qua PABACO . Qui vedete anche le varie , I vari elaborati .
Noi abbiamo esaminato gli elaborati cartografici, che sono quelli che pill direttamente ci interessano ai fini del
PAT. Perd come vedete ¢’é la RELAZIONE TECNICA, ovviamente, che illustra, poi ¢’¢ un ABACO che ha,
ececolo qua, per farvi capire il tipo di lavoro che & state fatto e che va quindi illustrato. Noi qui abbiamo una sei
di sezioni, vediamo di individuarne una, qua. Una serie di sedi viarie che sono queste, con indicazione della
relativa segnaletica, con la rappresentazione della sezione, Ci sono le varie fipologie , le NTA , le norme
tecniche di attuazione. Questo & sempre 'abaco. Allora volevo farvi vedere le SCHEDE come sono state
impostate. Cosl poi magati se qualcuno & interessato, pud andaesele a vedere. Allora, viene rappresentata la
realtd del territorio in questo caso, vedete il collegamento con la pedonale di via Cal di Breda, quello della strada
provinciale 59 di Breda. E ¢’é [esistenza di due sedi viarie e la previsione di un collegamento. Qui ci sono le
fotografie che rappresentano la situazione di fatto, con la sezione. Questa ¢ la sezione dello stato di fatto. Quindi
la corsia, le banchine, [’area inerbita, la recinzione che aveva costruito. E questa cio che , invece, ¢ I"ubicazione
di come dovrebbe essere progettato. Qui vedste, possiamo confrontare i due, le due rappresentazioni. La corsia
per Pantomobile rimane, rimane la separazione delle banchine, ma qui, invece, di esserci un’area inerbita, c’& la
pista ciclabile con le due direzioni di mareia. E vengono anche indicate le varie quote. La corsia della rotatoria ,
in metri, ’elemento di separazione di 50 ¢m., La pisia ciclo pedonale a due direzioni , con larghezza di metri
2,50 . Abbiamo la recinzione, abbiamo il terreno coltivato. Vengono indicate, appunto, il lnogo dove ci si trova.
Se ¢i sono necessith particelari. In questo caso ¢’2 [a necessitd di andare ad acquigire una parte di terreno. B
anche sone stati individuati, per ciascuno i COSTI ., Prima & stata misurata la lunghezza, & stato stimato un
costo unitario per metra, e poi & stato calcolato il costo. Tl coste dell’intervente nel complesso. Ce ne sono tante,
sono le previsioni dei nuovi interventi, tante sono le relative SCHEDE di progetto. Ne vediamo una
velocemente. Vicino &l cimitere di Breda. La descrizione era strada bianca esistente. Sistemazione di una strada
bianca, il collegamento, i costi stimati, lo stato di fatte e lo stato di progetto. Comunque, diciamo, che qui siamo
lontani da quella che é la logica del PAT. Era giusto per farvi vedere in che modo questo lavoro & stato condotto
fino alla definizione della programmazione e deltle priorita. Questo per farvi vedere che sono sempre stati tenuti
una serie di criteri, in virth dei quali i vari interventi previsti, sono stati qualificati in termini di PRIORITA’ .
ITo credo che possiamo fermarci qua. Penso di avere rispettato abbastanza la mezza ora che ci era stata attribuita,
riservata, e restiamo a disposizione per delucidazioni e le ulteriori indicazioni che possiamo metfere a
disposizione della serata. Grazie.

Pregidente, Puoi mettere una tayola 2.
Dalla Torre Giuseppe . Io vi metio questa.
Precidente. Una domanda. E? stato fatto un quadto econonmico complessivo 7.

Dalla Torre Giuseppe, Si.

Presidente. Puoi sviscerare questa cosa qua ?.

Dalla Torre Giuseppe. Volentieri.

Presidente. Brevemente,




Dalla Torre Giuseppe. Preventivo sommario di spesa, eccolo gua. Qui ¢’® la descrizione su conle sano state
elaborate le varie , i vari interventi. Questa & la dimostrazione della metodologia di calcolo del costo per metro
lineare, Quindi torniame & quello che & previsto nel codice della strada, piste, percorsi, piste percotsi in sede
propria con elemento separatore. Piste percorsi a livello della carreggiata, la segnaletica orizzontale e verticale,
pistz percorsi in fetreno vegetale, eccolo qua. Piste percorsi su strade poderall vicinali esistenti. Percorsi
marciapiedi esistenti da adeguare. Eceolo qua. Allora per ogni collegamerito, per ogni intervento, & prevista
I’ AZIONE, Ia descrizione, in che cosa consiste la LUNGHEZZA, il costo unitario, che & quello che avevamo
visto , pet quello che & stato caleolato e la stima dei costi parziali, e la stima del costo complessivo. Per esempio,
il collegamento ciclo pedonale dal Capoluogo alla frazione di Vacil, che & una di quelle che abbiamo visto, &
stato stimato in € 254.828,20. Il successivo. Il completamento del percorso ciclo pedonale lungo via Moretti,
Anche qui con lo stesso sistema di calcolo , il costo complessivo & di 111.611,90. Il completamento del percorso
ciclo pedonale lungo via Levada dal civico 20 fino all’incrocio per via Moretti ¢ via Levada, il costo & di €
60.084,00. 1l collegamento ciclo pedonale del cimitero del capoluogo al capoluogo stesso, il costo £ di €
12.565,14. E poi tutti gli altri. Per arrivare ad un coste complessive totale per intervento sugli intervent
individuati, Per esempio, questo ¢ interessante, il percorso ciclabile tra il Piave a Saletto ed il Green Tour di
Treviso , questo & un costo, siccame vtilizzo in buona parte le strutture viarie esistenti, ["utilizzo della viabilitd
esistente, di € 28.202. Altri intervent] raggiungono la spesa di € 68.030, Il totale complessivo degli intervent!
raggiunge la cifra di € 297.671,60. Naturalmente questa & una ricognizione a livella di attrezzatura completa di
cataftere comunale. Poi sarehbe opportuno, per avere un’idea complessiva del costo per tutti questi
interventi e per cgnuno di essi, sapere: ¢’¢ un elemento da tenere in debita considerazione che sono le
quantita di espropri. E soprattutio |'entita della resistenza all'acquisizione di alcune parti, Quando una strada
viene affiancata da una moebilitd di tipo ciclabile o pedonale, & evidente che 1i ¢’ un fossato da spostare , un'area
da acquisite, non lavoriamo in ambito pubblico, ma andiamo a incidere direttamente sul privato. E con il privato
ci possono essere forme differenti di accordo e di collaborazione. Quindi & un elemento che davrd essere
affrontato caso per caso. Metio la tavola 1:10.000.

Presidente. L’intera documentazione 2 a disposizione presso l'ufficio tecnico. Quindi potete acquisire la
documentazione direttamente dall’architetto Barbon, Ci sono interventi ?.

Bin Roberto. Fsamina il fracciato della pisia ciclabile di collegamento del Piave con la Citts di Treviso, il
percorso evidenziato con il pallini gialli. In particolare sulla tratta che va da via del Passo e poi verso via
8§.M.Davanzo ¢ nella vicinale 8 M .Davanzo, che ad un certo tratio devia verso le case Scarabello. Rilevache fa
strada & larga 3,50 metri, e si pone il problema di dove possa passare la ciclabile sulla strada dove passa appena
una macchina. Bisogna andare dai privati a chiedere ulteriore terrenc per fare la pista ciclabile accanto alla
strada ?. Li la strada & stretta e ci passa una macchina per volta , non ¢'é spazio.

Dalla Torre Giuseppe. Il discorso & quello che dicevamo prima, E* prevista la realizzazione della huova sede e
quindi ¢ evidente che laddove esiste una sede piccola e ristretta in cui passa al massimo un’autemobile, 1l
bisogna realizzare 1*opeta, andahdo ad acquisire il terreno nel privato, Iungo il corso d’acqua. E’ anche molio
bella.

Bin Robetio, La ¢’é il GRESPOLO e la strada a fianco.

Sindaco. Dov'é questa pista?.

Bin Roberto. Arriva sino a Bigaran, dove ¢’¢ la curva in via Bovon.

Sindaco. E da la si vieng fuori 7,

Bin Roberto, Si esce una strada, sull’argine di San Marco, sopra I'argine, viene fuori [a pista.

Dalla Torre Giuseppe . B’ vero, in tantissimi casi ci sono queste situazioni.

Bin Roberto. B’ una strada di passaggio, perché ¢’¢ gente che passa.

Dalla Torre Giuseppe. Ecco una cosa fondamentale da dire & che tutte le previsioni sono previste in sede
esterna a quella che viene attualmente utilizzata. £ quindi con nna separazione. Si perché altrimenti  li
uccido “, Perd, naturalmente, questo comporta Pesigenza di acquisire.

Sindaco. Tl terreno ?. Sulle stradine dove la viabilitd & minore, nel senso che non & pericolosa, poche abitazioni
presenti con residenti, i pud anche decidere , premesso che la viabilita sia messa in sicurezza, con quello che
possona essere le segnalazioni e indicazioni, di far passare la ciclabile in promiscuo con la viabiliti carrabile.
Pensando , magari, al fatto di far passare e far accedere solamente per i frontisti e chi ha cansa e diritto,

Bin Roberto. Ma se tu guardi la vicinale 8.M Davanzo ,




Sindaca. 8i, ma se poi ¢i sono percorsi diversi , 1i segnaliamo, perché ¢’¢ anche questo. Perché tutti conascono
il territorio ¢ magari individulamo quelli che pessono essere i percorsi, le alternative ,le varianti, ecc, Penso che
questo sia il punto, Perd dobbiamo anche porre la questione che tante stradine bianche, che hanno una
viabilith minore, sono strade di viabilith comunale, che dovremmo cercare di condividerle. Almeno io Ia
vedo in questa oitica. Dopo non so se magari ci sono cose diverse.

Bin Roberto. Bisopgna capire quante famiglie ci sone in quella vicinale, che percorso fanne . Su quella strada ci
sono 15 famiglie.

Sindaca, Quelle di Scarabello 2,

Bin Roberto . Si.
Zaniol Lucio. Sindaco. Anziche girare 14, si va dritti e siamo apposto.

Bin Roberto, Qui ¢i sono 7 famiglie. Di qua ci sono tutti i Giradi , 1 Luison. E la pista viene fuori qua in fondo
Quella & la strada che fa il giro, che viene su da qua e va in quella direzione.

Sindaco, Questa ¢ una strada ?.

Bin Rabetto. Che cosa. Ci sono 7 famiglie,
Sindaco. Andranno a correre sulla strada.

Bin Robertg . 3.5 metri di larghezza.

Arch, Barbon Lorenzo, Pub coincidere con la pista.

Dalla Torre Giuseppe. In aletni casi si.

Bin Roberto. Le misure che mi hai dato della sezione sttadale. Non ci sta la pista ciclabile sulla carreggiata
esistente. Non lo vedete che la pista & nel privato, come fate. Non ci sta neanche dentro a quella strada.

Sindaco. Ma allora i tempi. Roberto. Facciame una pista a lato della strada 9.
Bin Roberto. A lato.
Sindaco. E alloea andiama su con i costi.

Arch, Barbon Lorenzo. Appunto. Ma ha senso ?.

Sindaco. Quindi il concetto sarebbe quello di farle a fianco, a lato delfa strada?.

Bin Roberto. Ma per me il concetto sarebbe di farla su via Del Grespolo.

Sindaco. Si va bene.

Bin Roberto. Seguendo il Grespolo.

Zaniol Lucio. Seguendo quello che dicevi tu , 14 nen passa nessuno.

Bin Roberto. No, ma un camion, un trattore si .

Zanjol Lucio . Li tu hai un percorso e basta sistemarlo. Bisogna capire.

Sindaco. E se ne viene fuoti,

Bin Roberto. Si viene fuori , puoi proseguire dritto sull’argine di San Marco.

Sindaco, Ma 13 bisogna che ci colleghiamo. In qualsiasi caso si sarebbe comunque dovuto attraversare fa strada.
Da Ros Walter, Quello che volevo capire. Allora prima di tuito abbiamo un milione che spendiamo noi per
sistemare il territorio, il nostro territorio. Ma noi adesso andiamo in conferenza con gli altri Comuni 2. Questn

non capivo.

Sindaca, B’ un’altra . B quella del Piave.




Da Ros Walter. Quindi i milione serve per sistemate il nostro territorio. Questo non avevo capito. Pensavo tutio
nel piano generale.

Sindaco. Quella & un’altra.

Da Ros Walter. In ogni caso, la parte che dopo va a toccare la via Ostiglia, in quel caso la parte che poi va a
collegarsi con la ciclabile Ostiglia, in quel caso 13, gli interventi verrebbero fatti , ovviamente, dai rispettivi
Comuni per la loro competenza. Carbonera .

Sindaca. San Biagio ¢ Treviso. Perché gli diamo questa possibilita di collegamento. Diciamo che ¢ stato fatto
piil di qualche discorso. Ci sono anche incontri ufficiali su questa cosa qua. C’¢ una predisposizione a poter
andare avanti, soprattuéto Treviso e Carbonera. Queste indicazioni qua vogliamo metterle giil.

Presidente. Si. Le mettiamo gii come asservazioni.
Sindaco, Dopa ¢'¢ altro 7. Andiamo avanti , perché qua cominciame a vedere il tracciato.
Dalla Torre Giuseppe. Da che parte ti serve ,la tavola ?.

Presidente. Vai git verso sud. Continutamo con quel collegamento che abbiamo visto prima, da via MEOLO in
via Code, ok?.

Sindaco, Ecco. Via Code, via Meolo, sono stradine anche quelle, perd, sonc abbastanza ciclabili, o no ?.
Zaniof Lucio. Gid utilizzate.

Sindaco., E’ inserita su un percorse. Ma non so se sia sicuramente da lavorare con una segnaletica piu
importante. Con segnaletiche propric anche di attenzione, che dovra avere anche una manutenzione. Penso, no ?.
Perché penso che sia utilizzata questa via,

Presidente. Tl concetto & questo. Alcune stradine, non possiamo partire dal concetto che deve esserci una
geparazione. 1! passaggio carraio, il passaggio - percorso automobilistico € sapra il percorso ciclabile. In
quel tipo di situazioni , ci deve essere una promiscuiti tra i due flussi. Perché non possiamo permetterci
di fare tutto. Un po’ anche per salvaguardare il pacsaggio e anche ’assetto idrogeclogico. Tutta una serie di
fossi che sono importanti per il deflusso delle acquee. Come anche 1'osservazione del percorso che abbiamo
visto prima. ]| percorso del Grespolo. Perd anche passare su strade private che passa solo una macchina.
Risogna anche tenere in considerazione che guelle strade hanno comungue, POSsone COMUNUE AVETE LA
promiscuith tra passaggio . diciamo i fromtisti, in guesto cazo aua, e il passaggio pedonale. Ciog non ¢ che
per forza su quel tipo di strade la dobbiamo per forza individuare la pista cielabile separata dal passaggio
delle_auto. Almeno per questo, per quel tipo di strade, di percorsi che abbiamo. Uraltra cosa ¢ se dobbjamo
andare a passare sulle strade provineiali, oppure su strade comunali di pilt ampio traffico. Per via Piave, ma
anche il collegamenta tra Breda e Peto, su via XI Febbraio, La per forza, ¢ chiaro che deve essere una pista
ciclabile messa in sicurezza. Quindi dobbiamo anche cercare di capire quei percorsi & che sono indicati, Quelli
che possone funzionare cosl, anche con percorso promiscuo. E quali che , giustamente come dici tu Roberio,
qui magari ci sono pili frontisti, pud essere pill pericolosa. Quindi ben vengs il percorsa dall’altro, attraverso la
curva di via MEOLO.

Poi si sofferma sul collegamento di via Code e via Spesse. C’era un collegamento, suppongo dove c’e il
passaggio del canale Fagar. Anche quello 1i & un passaggio, dobbiamo capire la fattibilita o meno, come pud
essere realizzata, Quel collsgamento tra via Code e via Spesse. I! canale Fagare, piu gid. Li ¢*¢ una capezzagna,
perché adesso non ho presente come &

Zaniol Lucio. Dove siamo. Dove si gira. Tutto dritto. Quella ¢ via delle Anime,

Sindaco. Questo & un percorso che poi si collega con il percorso che collega il cimitero a Pero. E allora
dovremmo capire anche la possibilita di passaggio verso Breda con la ciclabile che va 2 Vacil.

Presidente. E il passaggio anord ?.

Sindaco. Un’altra criticit & il passaggio per Pero e in via Silvio Pellico, che & quella, quel tratto da sistemare.
Poi vai a San Giacomo. Quindi coinvolgere Pero. Noi pensiamo di fare la pista a fianco della strada. Qui ¢i sono
espropri veri e propri. Li non hai la possibilita di farla a flanco, non meiti in sicurezza niente, se non fai degli
espropri. Fati bene, sarebbe di farli , lasciare il fossato e appena di 12 fare la pista ciclabile. A mio modo di
vedere. Esproptio per esproprio. Lasciare il fossato e fare la stradina oltre il fossato. Econ,




Zaniol Lucio. Per esempio anche in via Meolo, via Code, si pud fare. Qui si potrebbe farle a lato del fosso. Se si
incrociano due macchine non si passa. Quindi ¢*2 un pé di spazio, Magari si potrebbe anche fare, semplicemente
con segnaletica orizzontale a terra, la ciclabile in una corsia, e nell*altra corsia per le macchine.

Dalla Torre Giuseppe. In tutti 1 casi basta solo la linea di separazione '

Zaniol Taucio. Secondo me 1 potrebbe starci, sistemando un attimino, Si pud, non vedo difficoltd. C’¢ una
criticitd , ma si pud risolvere.

Sindaco, C’¢ una criticitd. Une casa. Facciamo il percorso sopra I'arginello, veniamo git di qua, ecco che
eliminiamo quel problema,

Zahigl Lucio. Allora sicuramente, partendo da Saletto, andando verso Pero, sarebbe da fare il percotso
abbastanza agevole, per favotire sia chi proviene da Treviso e sia chi proviene da Saletto, dalla pista La Piave.

Sindaco. Sicuramente bisogna ereare la segnaletica. La strada e Pasfaltatura bisogna crearle e farle
bene. Abbiamo gih fatio parecchio. Dobbiame dare proprio il sense di creare questo percorso, Che sia un
percorse nel quale si sentano sicuri , le persone. Questo & il cancetto,

Bin Robertg, Quel percorso & stato condiviso anche con gli altri Comuni 7.

Sindaco. Noi abbiamo parlato col Comune di Carbonera e col Comune di Treviso. Solamente per capire .
Poi andiamo con questa proposta. Abbiamo parlato per verificare la possibilitd di passare nel famoso parco
dello STOGA , che arriva e da la collegarsi a Treviso. Quindi , questo a livello di contatti li abbiamo gia
pianificati,

Bin Roberto. Ma allora & condiviso 2.

Sindaco. Qui per esempio, la parte a nord , Maserada e Vitlorba. Che non abbiamo contattato. Ma non penso che
ci siano grossi problemi a individuare un certo percorso e, anche qua, condividere dei costi.

Zaniel Lucio. Per quanto riguarda Treviso, la pin ditetta & Carbonera, Vacil. E collegherei anche le frazioni,
come abbiamo sempre pensato noi. Resterebbe fuoti un po” Pero. Se tu colleghi Vacil E Breda.

Sindaco. In questo caso qua. Breda di per sé viene collegata lo stesso. Tratii di collegamento per andare in
cimitero, che & anche una prioritd quella. Interventi da fare immediati, il collegamento del cimitero da Saletto e
da San Bartolomeo . Quelle strade che hanno avitto pill di qualche incidente.

Zaniol Lugio. Perd stando un po* pifi a nord, ¢i sarebbe anche via Piave da sistemare, Diretirice Breda Candeli.
E lasciare il fogsato esistente, ¢ fare la pista a lato olive il fosso.

Sindaco. Via Piave avrebbe costi importanti. E volevo prima capire il sistema di piste che puoi avere, che non &
statico. Ma come un sistema dinamico, con prioritd , azioni, strategie. Una strategia che & quella della PIAVE.
La ciclabile “LA PIAVE “. A parte che va per conto suo. I 23 Comuni che si aggreganoe, perché guesto & gia
qualcosa. Da [4, I’asse prioritario, per arrivare a Treviso con collegamento di Saletto — Treviso. Che va su verso
Villorba. Sono prioritd, dobbiamo darcele, facciamo massa critica, B’ il concetto di inserirs un sistema, con delle
prioritd che avra un suo sviluppe futuro , futuribile. Possiamo fare queste scelte. Il concetto del Piano & quello di
patere avere atche una possibilitd. Io penso che sia come uno stato di fatto, in verifica continua, con mma
progetinalita che pud essere realizzata sul territorio. Se viene avanti quella programmazione che ci siamo
dati, anche dal punto di vista finanziarie. E sono cose che possiamo fare. Magari non possiamo farle per
tanti anni. Adesso spingiamo per farle queste cose, se ¢i crediamo.

Motatte Marino. Qnesto & forse uno dei punti pid importanti, perché, secondo me, il progetto & un
progetto sposabile. Quello che invece & da chiederei: & forse pill importante mettere in sicurezza le frazioni
?. Mi viene in mente Pero con Breda, Vacil con Breda, Saetto e San Bariolomeo con il collsgamento con il
cimitero di San Bartalomeo, per esempio ?. Oppure investire un milione di enro, diciamo per stradine
secundarie ?, Io vedrei pil importante , come primo intervento, fare il collegamento tra le frazioni . B
allora abbiamo , per dire, che da Pero a Breda di Piave, le famiglie mandano i figli alla scuola media in autobus,
perché hanno paura che lungo la strada ci siano incidenti. Sono gia avvenuti un paio di volte. Qui la gente dice:
preferisco la pista ciclabile tra Perc e Brada ¢ dopo eventualmente fare il discorso della mobilitd dolce.

Sindaco, Ma ¢ mobilitd dolce anche quella. Scusa quei 900.000 € / 1 milione di € , prevedono guesti
collegamenti, Ciog si sono, ci sono anche quelli. Costa tanto perché i 300.000 € , 350.000 € del collegamento
Pero Breda, ¢ quello che incide. Quegli altri sono interventi di per 8¢ minori. E anche il collegamento pin
impoetante tra Saletto ¢ San Bartolomeo c¢. B qui e’ previsto. Quindi sono previsti quei due collsgamenti,
Quello che mi interessa dopo & anche mettere in piedi questo tessuto che & il collegamenta, E* un piano da un
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milione di €. Dopo ¢l sono sicuramente gli oneri di progettazicne, ¢’é I’Iva, prezzo ordinacio 35 — 40 % , sono
soldi, per arrivare a 1, 4 milioni, per arrivare ad avere una sua definizione. C'¢ da sistemare, secondo me ,
qualcosa. Alouni tratti che possono essere utilizzati, anche per incontrare difficolth dopo. Per ’amor di Dio ,
tutto & possibile. Ma se questo lavoro lo facciamo prima, sicuramente, ¢i troviamo avvantaggiati . Magari
indicherei, perché quando abbiame fatto il piane, quando lo adottiamo, dopo bisogna anche perseguire, far fronte
al finanziamenti e dare attuazione. Andare avanti, affinché venga realizzato,

Presidenie. Se posse dire una cosa. Su questo progetto ¢ sono due piani impottanti. Uno & giusto Ia messa in
gicurezza delle frazioni. Giustamente la pista tra Pero e Breda. Tra Breda e Vacil. Il centro di Saletto e San
Bartolomeo , Seconde livello, perd, & che & anche una cosa importante e che ¢ sempre stato un handicap del
nostro territorie, & anche quello di fare in modo di CREARE UNA RETE che colleghi il nostro territorio
con i centri vicini, seprattutto con la Citta di Treviso. In modo che , finalmente, il tetritorio di Breda, il
Comune di Breda, possa sssete sentito, possa essere diciamo protagonista in questo collegamento. Il
collegamento Piave e Treviso, Ciog abbiamo la fortuna di essere in mezzo, e quindi finalmente una volta per
tutte dobbiamo cercare magari di avere una VISIONE COMPLETA , e di andare oltre all’isolamento che il
nostro territorio ha vissuto per tanto tempo. Bisogna partire sia dal punto di vista delle corriere, perché
appunto , prima della MOM , il collegamento era critico. E queilo siamo riusciti, diciamo , a innescare e a
romypere questa criticith. Perd dopo questo, dobbiamo cercare di capire che questi tipi di collegamenti siano ,
debbano dare il modo che il nostro territerio venga finalmente preso in considerazione, anche esternamente.
Quindi ¢'¢ da una parte la pista ciclabile LA PIAVE, che finalmente il Comune, appunto per merito degli
OSSERVATORL, che si sono, diciamo messi, che hanno messo assieme i Comuni. Perche se dobbiamo dirla
tutta, se non c’erano gli Osservatori, col cavolo che i 23 Comuni 5i mettevano insieme, Quindi & stato un punto
di partenza, quello per riuscire , diciame, a fare comunitd, a fare diciamo squadra . E quindi iniziare ad aprire i
territori, non pifl con troppi campanili, ma aprendosi anche agli altri Comuni. Quello 14 il punto di partenza per
collegare il Piave. E noi questa volta dobbiamo, naturalmente, studiare bene questi percorsi. Perd dobbiamo
avere la CONSAPEVOLEZZA che abbiamo in mano , possiamo avere in mano il modo di dare VIGORE al
territorio di Breda. Quindi ben vengano i collegamenti tra le frazioni, per 1a messa in sicurezza, siamo
d’accorde. Perd cltre a guesto, dobbiamo cercare di creare una MAGLIA, che si vada a compensare —
collegare~ una con I"altra. Quindi tentiamo, nel guardare questo progetto, di non guardare, si fisso, pista singola,
ma valutarlo a 360 gradi . Non soltante nel territorio comunale, ma anche con gli altri territori contermini. Ecco .
Questo. E secondo me , questo & un buon punto di partenza. Ci sono sempre delle criticith. E sulla carta vanno
bene ¢ mapari sul posto ci sono delle difficolta, come @ stato evidenziato prima. La Commissione serve anche a
questo. Cercare di sistemare, come diceva anche prima il Sindacoe. Di sistemare & di vedere ognuno per la
propria conoscenza che ha reale del territorio. Vedere quali sono gli elementl di criticitd, Perd 'intervento,
Paspetto fondamentale & il collegamento delle frazioni, va bene. Perd questo & un progetto che serve a
collegare il territorio di Breda agli altri territori vicini. Questa & una cosa che dobhiamo sempre tenera
presente, perché altrimenti & sempre sviluppato fine a se stesso. E andremo sempre avanti a fare piccoli
inferventi, che dopo creano le cattedrali nel deserto. Tipo Basse, tipe tutti gli altri piani di recupero,
insomma. Quindi cerchiamo di vederls a 360 gradi.

De Biasi Graziano. Condivido I"intervento che ha fatto il nostro capogruppo, perché bisogna distinguere. Noi
abbiamo esigenze di viabilith diverse, Perché se parliame di viabilita, di collegamenti intercomunali o
addirittura interprovinciali. I collegamenti con 'autostrada & vn discorso. Se parliamo di mobilith dolee,
come si chiama questo progetto, allora si possono vedere le cose assieme, ma rischiamo, quello che si dice,
di fare confusione. Perché se facciamo delle piste cielo pedonali, non pessinme commettere Perrore di
metterle a ridosso delle strade comunali o provincinli, dove ¢i sono strade a scorrimento veloce. Noi
abbiamo problemi di collegare il nostro territorio , per esempio, con I'autostrada. La strada di Vacil. Abbiamo
problemi in via Piave, dal crocevia, anche prima della curva, perché essendo una strada provinciale, che si
innesta in quel di Candeli,, dovrebbe essere messa apposto , un’impresa ciclopica, Cio& noi dobbiama scindere :
una cosa & il traspotto normale , quello dove corrono i punllman, corrono i camion, collegamenti autostradali, o
strade regionali, provinciali o statali. Quello & un discorso che va visto. Perché se non risolviamo il prehlema
di en collegamento fattibile, di un percorse fatiihile fra la zona industriale di Vacil e il casello
autostradale, quello & un grosso problema. B allora cosa facciamo 2. Le piste ciclo pedonali attaccate alle
strade comunali o ne ?. Debbiamo cercare percorsi come quello che avete individuato a Saletfo, per poter
utilizzare soprattutic una strada, la cui proprietd & del demanio comunale, perché se no ci imbattiamo in
espropri, in casini, che non ne veniamo mica fuori. S8pendiamo I'ira di Dio per una viabilita che ha un interesse
specifico, che & quello podistico, passaggistico, di portare la gente della citth di Treviso al PIAVE e viceversa.
Ma va distinta la cosa. E dangue, quande io dicevo utilizziamo quello che & di proprieth comunale . Via
DELLE ANIME & proprieth comunale, Ha le righe , & di proprietd comunale. Il discorso di arrivare
utilizzando il percorso di via Delle Anime ¢ poi, tornando, come prima diceva il Sindaco, verso Breda, verso il
cimitero, della pista in via Moretti, ecco. L1 dabbiamo arrivare, se pensiamo a una pista di questo tipo, per le
esigenze turistiche locali, domenicali, estive, dopo I’invemno, mentre vengono utilizzate. Perché le piste
ciclabili, quelle lunge le strade statali, non vengono utilizzate. E si buttane milioni e milioni di lire, scusate
migliaia di euro, e poi nen vengono utilizzate. Perché bisogna che facciamo un ragionamento molto
chiaro. Costi e henefict, Si, ma le piste, se vengono percorse una volta alla seftimana, mi dispiace facciamo
alire cose. E allora, vogliamo parlare di sicurezza del ferritorio ?. Parliamone di viabilitd del costro
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tetritorio. Chiamiamo al confronto la Provineia, visto che tta poco cambieranno anche i! nuove Presidente, il
consiglio di amministrazione. Spero che facciano. Perché non si sa mai quando va a vatare il Comune di Breda,
Aunche le date, una cosa folle, ormai siamo alla frutta in questo paese. Siccome ci sard un nuovo Presidente di
Amministrazione, una nuovo non direitamente elette dai ciftadini, Ci sard un nuovo Presidente, ¢’ un apparato
burocratico, che molto probabilmente contera di pit del Presidente del Consiglio di Amministrazione. Questa &
Ia realtd delle cose, no ?. C*& questa, hene , andiamo al confronto. Voglio affrontare la Provincia con questo
collegamento con I'antostrada di Treviso Nord. Voglio affrontare il collegamento Treviso e Candeld,
strada provinciale, in via Piave, in modo serio. E allora facciamo il discorso per quella utilizzazione dei
percorsi viari. Poi Ialtro discorso va utilizzato per tutto ¢id che & di proprieta comunale, che spesso volentiert,
non per nostra colpa credo, ma per colpa di nessuno, nemmeno del demanio il Comune sapeva di avere alcuni
tratti di percorsi comunali, ne ?. Utilizziamoli, facciamo un percorso per collegare la cittd di Treviso. D quelli
che , magari, vogliono il percarso petché pogsa essere utilizzato per le visite, pet i prodotti a chilometro zero, per
i prodotti locali. Una cosa che fanno una passeggiata una domenica. No 7. Perché dopo, il luned], il martedi, il
metcoledi, il giovedi ¢ il venerdl, non ¢*& nessung che viene fino a li. Magari qualche donna, qualche giovane
che gli piace, anziché prendere la macchina da Saletio, percotre sino a Breda in bicicletta, Ma non vengono in
farmacia o dal medice o in municipio. No, no. Lo fanno per passare un’ora di svago e anche per tenetsi in forma.
Se no * tosati® guardate che noi butteremo via soldi e dopo, ecco. Allora calma. Facciamo un percorse i, da
Saletto andiamo a Breda e utilizziamo i due boschi. Si pud farli vedere. Che abbiamo. Vagliamo far
passare la gente per i due boschi, che sono una cosa naturale e nei quali ci sono le sorgenti del Musestre, i
fontanazzi. Da i passiamo, attraversiamo per via 8an Giacomo e facciamo via Bocea, che & comunale, Via
Bocca ¢ comunale. E andiamo a vedere bene sul contesto, queste cose. E andiamo a vedere le Cartierefte,
quando da Cattarin siamo in comune di Carbonera, Perché Roberto, il discorse, hai ragione, andiamo a vedere.
Quando siamo arrivati in Piave. Possiamo fare una seelta di andare a sinistra, per Mignagola ¢ Selvana Bassa, e
arrivare in ¢ittad. Possiamo fare un’alira scelta di tenere la destra, e andiamo fuori dove la strada vecchia va a
Pezzan di Carboneta. Fare la strada di Via Cal di Breda ¢ andare fuori a Treviso. Per lo Storga e “Maso™. Ma
stiamo con i piedi per terra, Conti. Facciamo le cose possibili, non facciamo progetti megagalattici € dopo
non siame capaci di realizzarli. Stiamo con i piedi per terra. Seno’ rischiamo di fare * capee”. Di fare
cattedrali nel deserto, non sono proprio cattedrali nel deserto, ma fare delle cose che non vengono utilizzate. E
gervono 4 paco , tutto qua.

Presidente. Ci sono altri interventi 7,

De Biasi Graziano. Scusa, depo la viabilitd, come diceva giustamente il Sindaco, questa cosa va molto distinta.
Un discorso il collegamento Piave - Treviso. E altro valore, un aliro discorso sono i percorsi interni sul nostro
paese, sul nostro territorio. Questo non vuol dire che non dobbiame affrontare il collsgamento Breda — Pero,
dandogli la possibilith di avere una strada pin larga, pil sicura. Questo va a confratto perché & una strada
comunale. o ho fatto una offferta alla Provincia, quando c’era ancora Murato, ancora, va bene, quando cera
Lucio Bottan. Ne avevamo parlato, per esempio, noi possiamo prenderci quella strda provinciale 115, se non
vado errato, che & quella che va gih a San Giacomo, che dopo va a finire a Pero . Possiame riprenderci anche via
. Bisopna che stiamo attenti. Dobbiamo fare Ia pista ciclo pedonale in via Silvio Pellico e lasciamo via Silvio
Pellico cosi ?. B’ gia “sirettolina™. E allora vogliamo anche fare un discorso: ci riprendiamo quel tratto di strda e
la passiamo al demanio nostro, Perd lorg i sistemane alcuni traiti di strada. Si potrebbe anche pensare, Zaja ha
deito che costa poco, un collegamento , per esempio, dall’incrocio che va dentro a Vacil in via Cal di Breda, a
fianco de] muro che va fuori al Saltore e arrivare sull'altra provinciale. La fa la Provincia e lo abbiamo
concordato. Biasogna andare ad un confronto serio, prima di arrivare alle elezioni. Perché altrimenti il Comune
di Breda che andra a votare, non credo ci siano candidati di Breda a presidente della Provincia. Ma perd il voto
per quel poco che contlama, possiamo ancora farlo pesare. Perché alirimenti qua non si fa niente, Hanno fatto
tante di quelle rotonde, grandi, piccole, di tutti i tipi. Facciamo una cosa da schifo. Cerchiamo di risolvere i
problemi in mado conereto , reale, perché altrimenti facciamo tanti discorsi e non facciamo niente. Scusa che ti
ho interrotto Mareno.

Mosole Cristiang. Allora molto probabilmente, si certo, & un piano interessanie, che necessita e merita anche di
approfondimenti, della lettura di tutti i documenti allegati. Eventualmente, per propotre, magati, alternative sulla
proposta , come quella di Roberto. Io volevo solo fare una domanda pit sul punto di vista procedurale, 3i & detto
prima che il piano integra il PAT, ma ne segue I’approvazione, e comungue ha un percorso che & svineolato, E
quindi potrebbe essere anche, almeno cosi, approvato anche prima dell*approvazione del PAT.

Presidente. Vuoi rispondere te Pino ( progettista Dalla Torre }7.

Dalla Torre Giuseppe. Dicevame prima che per cid che riguarda il PAT da questo lavoro si traggono le
dirvetirici sfrategiche della mobilita® alternativa a quella carrabile. Tepete conto che questo lavoro non ce
I’ha nessun Commne. Won ce ’ha Carbonera, non ce I"ha Villorba, ma nessun altro Comune ha una dotazione,
une studio cosl approfondito della mobilitd alternativa al carrabile. Invece & un elemento fondamentale per
qualsiasi realth comunale . Naturalmente lo & ancora di pini per il Comune di Breda di Piave, perché si
integra perfettamente con ’altra grande finalita che & la valorizzazione delle caratteristiche ambientali e
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petcorse con un wezzo divéiso da gitelto def’automabile, Quasto & 1'aspetto che uui andremo nd sssumere
4 quésto lavoro ¢ o porteremo siel PAT, Clod un elemieite stratégico ehe sevve a valorizzare cfd che di
s:gniﬁeatlvo esisie gia dal punto di vista anthientdle ¢ sl punto.di visth paesaggistico. B’ vero anche che
questo piane, fo ko cereato di darvi om o> AH flasty, ma s meno importanza in guesto momento in o
stiamo discutende di PAT, ma al contravie non & golo wx mrande dls&gnu , & anche wna valutazione.
congreta, che ne consente una xtiuabilitd hidipsndentemenie dal PAT B che oomincia a dare uha
dimensiotie afiche goongsiica, &lla Féalizzazione d Do opportunitt di shasiamedto, che nel presents, ma
soprattutio nel fuliro aved wia domands altissite g parte di ohi wbita ¢ di ehi wive all*infemo & questo tarritorio
& di qualsiasi altio. Peichd 4 conidizione ohe nok of slino situazion! metsorolugichs elititiche pai'ttt:olﬂfmeﬁte
ayverse, o'¢ una Indicazione proprio nells frulzione di-questa opgortunith, che dinodtis ta papslazione, E oredo
ohe Breda non sin estranea @ questo. .Che Ja popolazione tende sempre di pili 5 distingnere Putilizzo
dell’automobile= a utilizzars, per esemypio, it mezzo delabile; £ questo & oo fatio che dobbiario tenere in
‘debita attenziows e In debita consldérazione, Quindi sia sul scenatio della strategia e sia su quetlo pity
specificataments losale, comié & stito sotiolingato stasera da patis di toti], dioé della pogaibilith che’le diverse
Tocalitd del fép i
strade careabill; atiraverss wma rete, attrava_fs& 1tn sisterna i mobilith cielabile. Queste & un sleinento the
81 integra perféftamente con Talira gran&e finalith ohe &'stata data & questa piano, che & state gppunto definito &
Ymleriza paesaggisﬁ‘aa, pew]'eé s:amc in pmcnza 4 ung feaita ambmnta!a e di pﬁesaggm che marita dl Esers
walo mzaia Pars oflz 1 | |

cor ket - coiite. Siil. clamhg un Hig’ mrsﬁte Tocale el pacsi dail’Eumpa
‘Ceﬁtm Sgﬁeﬁmnala, dove: 1¢ cbnd:zlom mateorolagrehc alnﬁatlchs Bon & vhe glana miglior delle gogus. 1
abblaino la pssplute indiffarenza nel petsr usare Pantorobile nolla rete gariabile ¢ la bicicletta nalla rete
pedonale. Questo & l'obbisttivo al quale dobbiamo giumgere, anche in realth come PTialla, dove le conHizien
¢limatiche ¢ matcamlggith soflo sfeuramente piit favorevoli di quanta non fo sia pel saptro nerel Roropa & dove
ghe meritane di esséfe soltovelutate , the metitanc di esssrs valodizzate ¢ frulle, B
eertathente si fa futtes & far lo, utilizzando Pautomobile. Dwema fvece, (i puotn natordle, facendols in
bicicletta, oppure tion sattovalutando anchs Paspetto di quelli che vaidd o pledi. Adesso qualcuns prende in
girg, ® Mﬂ il cammino, & tuila genle the noo sa cosa fare 2 che .. » B ds vatatare perchié I"esempio del cicliata
olandess che esoe &1 casa vestity In un certo modo, magar sotto [a, pmggla, atrivis af posto di lavero, s cathbia,
favora e pof fiprends 1a sha bicitlétta e #l suo abbighamento per la ploggia e tornz z casa. Sarh un slementa ¢he
non polrA Sésere osteso in manic orgaiica all’andate a pied]. Perd i determinete condizioni, alouni teagitti 2
pled! sl possono fare Indifferementents eon il sole ¢ cob l ploggia, Quindl, da uestc punto i vista stanne
cariiafido radieximente B abitudini délfe nostie gopolaziohd, £ stiame diventands sempre pid propensi
a, Ii dave possibile, dismettere i mezzo defl"automobile ¢ cevcave di utifizeare o i piedi oppure ta
bigicletta.

Pregidente, Sond 18 - % alle 11 ( 23 ). Allorst i direi cosl. Il lavore & siato preseninlo. Rinviamo il
campletaimeits delly. dissussione, diciamo delle verle vasttyazioni la prossima volts, Che sdd la prossima
settimana. Per quanto Mgnsida il dlscarsa dalla scucla. Sindaso.

Higdaes. La scuotn, 'esame del progatty, la prosgima velta,

Presidefits, Vedianio se riugéiamo a fire peil martedi, Cercliighgo di vedere la prossima volta, Verrd fatta i
cafivocazions per gloved), alle ore 20.30, O seggiomiaivio 4 prossima.settimana, La setfhuth viens chinsd alle ore
25.48.

¢ Bottohiz/fhy

12

io coiinale posianio essere ragglungibil sepaiatimasite o indipendentemente dalle

gy Tl




Co
Uffici Camunali 0422/600153
felefax uff. segreterla 0422/600187
telefax agrafe 0422/500302 Provin
telefax uff. tacnico 0422/300772 Via Trento e Trieste n. 26
polizia locatke 0422/800214 31030 BREDA DI PIAVE
telefax polizia locale0422/607224 C.F. 80006200267 - P.[VA 00559560263
bigliotecs 0422/600207 < :

a-mall: protocolloleomnunebreda. it

3 COMMISSIONE CONSILIARE PERMANENTE
VERBALE SEDUTA DEL 11/04/2016 — ORE 20,00

ORDINE DEL GIORNO

1) Progetto della mobilita dolce ( PMD ). Continuazione esame e discussione del progetto
¢ osservazioni.

PRESENTI :

Sindaco

De Biasi Graziano

Bortoluzzi arch. Giorgio ( Presidente della Commissione )
Zaniol Lucio

Bin Roberto

Mosole Cristiano

Da Ros Walter

Ravaziol Monia

Narder Luigino

ASSENTI :
Moratto Marino
Bovo Katia
Vettori Giulia
Bertuzzo Monica

VERBALIZZANTE:
Bortoluzzi arch. Giorgio

I1 Presidente, consigliere Bortoluzzi Giorgio, verificato il numero legale dei componenti della
commissione, dichiara aperta la seduta alle ore 20,00.

Il presidente illustra brevemente i contenuti del Piano della Mobilita dolce presentato nella seduta
precedente dal Dott. Urb, Dalla Torre Giuseppe,

In particolare il presidente spiega che con questo Piano I’Amministrazione Comunale ha voluto
dare una risposta all’isolamento storico che, da sempre, ha caratterizzato il territorio di Breda di
Piave; inolira evidenza la necessitd di collegare le frazioni tra di loro mediante dei percorsi
alternativi immersi nel verde e nella campagna a contatto diretto con la natura. Il presidente inolire
indica che il Piano ha come ulteriore obiettivo, quello di realizzare un asse di comunicazione tra
Treviso ed la Piave.

Il presidente chiede ai componenti della commissione eventuali osservazioni al Piano di Mobilita
Dolce.




Mosole Cristiano, Prende la parola e da lettura alle osservazioni redatte unitamente al Consigliere
Ravaziol Monia.

In particolare viene confermata la bontd del Piano ed il suo obiettivo di riorganizzare la mobilita
alternativa, secondo criteri precisi e in una visione d’insieme. Pertanto le osservazioni proposte
sono state scritte con la volontd di perfezionare un lavoro ritenuto importante per la Comunitd.
Viene proposta la possibilitd di inserire cellegamenti lungo le via principali del Comune in
particolare in via Molinetto, in via Indipendenza, in via Bovon, in via Piave, in via del Vesco ed in
via Silvio Pellico. Viene segnalata la criticitd di alcuni collegamenti quali: transito su via Piave, su
via Paré, via Saltore € via Ospedale, su via Silvio Pellico ¢ su via Serenissima. Si evidenzia inoltre
anche la necessitd di porre particolare attenzione alle disabilitd, mediante Ia rimozione delle barriere
architettoniche.

Viene poi data indicazione sulla necessita di stabilire i criteri per stabilire gli interventi prioritari,
che secondo il Consigliere dovrebbe essere quello della sicurezza.

Terminato Iintervento il Consigliere Mosole Cristiano consegna al presidente copia delle
osservazioni lette che vengono allegate al verbale.

Il Presidente. Interviene, condividendo in buona parte le osservazioni proposte dai consiglieri
Mosole Cristiano e Ravaziol Monia, ringraziandeli per il loro contributo. Da incarico al dott. Dalla
Torre Giuseppe di allineare il Piano della Mobilita Dolce ( PMD ) in base alle indicazioni date.
Visto e considerato che non ci sono altri interventi, il Presidente conclude e chiude la seduta alle ore
21.30.

Il Presidente
f.to Bortoluzzi arch. Giorgio

Il segretario verbalizzante
f.to Bortoluzzi arch. Giorgio




Allegatoc alla Delibera di Con31g110 n. 795del 29.11.2016
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34 COMMISSIONE CONSILIARE PERMANENTE
VERBALE SEDUTA DEL 29/0%/2016 — ORE 20,30

ORDINE DEL GIORNO

1) Progette della mobilita dolce. Continuazione della presentazione e della discussione del progetto.

PRESENTI :

Sindaco

De Biasi Graziano

Bortoluzzi Giorgio

Zaniol Lucio

Narder Luigino

Bin Roberto

Mosale Cristiano

Moratto Marino

Dr. urb. Dalla Torre Giuseppe progettista del piano della mobilita dolee — PMD -
Dr. urb. Stefani Andrea collaboratore del progettista
Barbon arch. Lotenzo regponsabile w.o.urbanistica

ASSENTI :
Ravaziol Monia
Da Ros Walier

VERBALIZZANTE:
Barbon arch. Lorenzo responsabile u.o.urbanistica

Sede : Sala Consiliate

Il Pregidente, consigliere Bortoluzzi Giorgio, verificato i1 numero legale dei componenti della commissione,
dichiara aperta la seduta alle ore 20,30.

1l Presidente : Questa sera continuiama I’esperienza del progetto di mobilita dolce -PMD-. Questo progetto era
gid stato esaminato dalla commissione , 4 mesi fa, ¢ ne eranc stati apportati dei suggerimentl, Questi
snggerimenti sono stati poi indieati aj progettisti, i quali [i hanno tradotti nella nuova tavola. Quindi lo scopo ,
I'oggetto di questa sera & quello di vedere, mostrare il progetio definitivo della mobilita dolce del territorio di
Breda di Piave, per poi dare la votazione finale. Successivamente poi passerd in Consiglio Comunale . Credo al
10 di Ottobre ? fine Otiobre. Allora, io senza perdete tanto tempo do la parola ai progetiisti e poi se of sono
domande , come al solito alla fine dell’esposizione.

Sindaco: Riguarde a quello che & il piano della mobilitd dolce { PMD ) & uno dei passaggi importanti con cui
vogliamo capire e motivare anche lo sviluppo del nostro territotio. Ma sicuramente in sintonia con guello che il
PAT, & il primo progetto che amiviamo praticamente a conclusione, dopo un iter che ha visto anche delle
discussioni, che ha attivato questa commlissione. Ritengo che sia di per 3é una delle strategie di sviluppo del
nostro territorio, perché i punti fondamentali di questo PMD ¢ quella di mettere in comunicazione. Ha tre linee,
Una ¢ quella di mettere in comunicazione le grandi vie di mobilitd dolce di piste ciclo pedenali con il territorio
di Breda di Piave. La secenda & quella di mettere in comunicazione Ia zona del Piave con la Cittd di Treviso.
L’alira & guella di connettere quelli che sono i nostri centri e le nostre frazioni. L abbiameo fatto al meglio, per
quello che & un piano, per quello che & possibile realizzare in questo momento, per quelle che sono le risorse.
Perché non vogliamo che questo sia un piano solamente sulla catta, ma sia un piano effettivamente che va poi
nella direzicne di avers una sua precisa attuazione. Quindi alla commissione, ai progettisti, a chi lo ha portato
avanti, questa & la conclusione di quello che & questo piano. Penso che con I'ziute di tutti siamo arrivati anche
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con [*aiuto delle minoranze, che hanno apportato nelle loro relazioni degli aiuti importanti. L’ importante adessa
¢ quello di arrivare questa sera a una definizions, per poi poter passare al Consiglic Comunale . Premeito,
magari non & I'ottimo, perché magari ¢’ sempre qualcosa da aggiungere, perd come vi ho detto & quello che
penso, rispstto alla discussione che sono state portate avanti dalle commissioni precedenti, quello che ¢ la giusta
mediazione fra le varie ipotesi. E sicuramente non & un piano statice. B’ qualcosa che magari ha la possibilita di
essefe riaggiustato nel tempi. Soprattutto per quelli che saranno le definizioni dei costi che dovranno avere le
varie ipotesi di piste ciclo pedonali. E come vedete seguono quella che sara, come vedete, quelle che saranno le
connhessioni tra le varie frazioni e il capoluogo. Ma seguiranno anche quelle che sono il recupero di tratti che
abbiamo nella nostra campagna , che possono collegare, che collegavano gia nei tempi andati, collegavano gia le
frazioni, collegavano gia il territorio, Tratti che sono andati perduti, che vogliamo riqualificare, sopratiutto anche
nella visione di quello che & un territorio che , diciamo, prenda quella, conservi quella connotazione naturalistica
che gli vogliamo dare, anche per quelle che sono le bellezze che ha questo tetritorio. Ecca. Quindi io adesse
passerei la parola ai progettisti per capire un attimo quelfe che sono le considerazioni finali che sono state fatic e
poi magari possiamo anche passare all disenssione. Prego.

Dr.urb. Dalla Torre Giuseppe: Buonasera a tutti. Come ha anticipato il sig. Sindaco questa & la versione che
raccoglie il lavoro iniziale e tutte le indicazioni suggerimenti che sono pervenuti dalla Commissione Consiliare.
E’ gii stato detto che & uno strumento innovativo, penso che vale Ja pena di aggiungere che nessun comune nel
Veneto ce ’ha. Mentre dovrebbero averlo tuttl e svolge le funzioni cui ha fatto riferimento il Sindaco. E una
fondamentale che & quella di riuscire a scindere la mobilith pedonale ciclabile dalla mobilita carrabile. Al punto
tale da cercare di arrivare ad una soglia di equivalenza, di indifferenza fra le due. Nel territorio del Comune di
Breda la scommessa & che ci si pud muovere indifferentemente a piedi ¢ in bicicletta, ma sopratiutto ovviamente
in bicicletta, sulla pista ciclabile, oppure in automobile. Credo che questa sia una grande conquista di civilth.
Anche perché la dimensione della hicicletta & una dimensione alla scala umana e produce solo beneficio.

Sindaco : Salute.

Dr.urb. Dallg Torre Giuseppe: Per i collegamenti ma anche per la salute. L Ulss dovrebbe esserci molto grata da
questo punto di vista, perché mettiamo a dispasizione dei cittadini di Breda, in modo che & utile anche per il
mantenimento in salute. Nella relazione ci sono del punti, dei passaggi, fanno proptio riferimento a questo. Poi,
ovvia, I’automobile & per certi aspetti insostituibife. Non & che adesso ci mettiamo.., allora adesso a Breda si va
sola in hicicletta o a piedi. B’ chiaro che ["automobile & i suoi pregi e i suoi difetti. B perd I'importante & riuscire
a mettere & disposizione dei cittadini una possibilith di scegliere. Ci sono anche interconnessioni con queile
poche strutture di mobilita ciclabile che ci sono nei Comuni perimetrali def Comune di Breda di Piave. E perché
ho messa SALETTO ?, Perché qua sono sintetizzati molti dei contenuti di questo piano, Con quel pallini rossi
vedete, & rappresentaia la pista ciclabile LA PIAVE sul lato destro del confine, Con quel retino rosato a
quadretti & indicata ’area che diventerd I’area di connessione fra Iintero territorio comunale e {2 pista ciclabile #
LA PIAVE “ E dal quel posto partono quei bollini di colore giallo che finiscono laddove comincia I'ultimo
miglio della TREVISO-OSTIGLIA. Quindi del sistema del GREEN TOUR che raggiunge poi la parte
meridionale del lago di Garda, Ma soprattutto & una shruttora alternativa a quella automobilistica € mette in
collegamento I’intero territorio comunale di Breda, direttamente con la Citta di Treviso. Cosl come un altro
capolavoro &, vi & stato anch’esso riportato, perché perfettamente complementare a questa logica, ¢ state il 170 (
linea trasporti MOM ), che ha definitivamente tirato fuori dal’iselamento un territorio, com’era quello di
Breda di Piave. Con questi interventi, coniribulamo a mettere correttamente nel circnito della mobilita
intercomunale , a mettere in collegamente il Piave con la cittd di Treviso, Uno del grandi obbiettivi della vostra
Amministrazione, che era quello di costruire questo legame, questa opportunity, bisogna dire che 1'avete colto
questo obhiettivo e anche perseguito, perché in questo modo non ¢ pill un’idea, non € pill un desiderio, ma & un
abbiettivo realmente. Avefe sentito adesso. Si tratta, una volta che verri a far patte della strumentazione
comunale. Questa vedete & il percorso che collegherd, che metterd in collegamento I'interc territorio del
Comune. A un certo punte ¢’ questo sdoppiamento, cioé 1a possibilita di raggiungerlo sia andando verso nord o
nord ovest che in direzione sud est e poi sud ovest. Ci sard questa possibilita, L’altro elemento
importantissimo che si faceva riferimento era quello, ed & dato da quei pallini piti piccoli che sono di
colare giallo. B’ stato quello, ¢ molto di quello che & stato detto in commissione. Abbiamo cercato di unire una
rete di comunicazione locale, alternativa a quella carrabile, in modo tale che tutte le situazioni, tutti i luoghi,
tutti i centri di attrazione , di convergenza esisienti sulle vie di servizie, quindi esistenti nel territorio comunale,
possano essere frequentati mediante una mobilith che non & pill solo quelia automobilistica. Un altro aspetto che
merita ancora di essers considerato, lo vedete nella parte supetiore, di questa rappresentazione. Ci sono quei
pallini pid diradati di cofore verde che riguardano soltanto soluzieni di mobilitd alternativa ciclabile
prevalentemente, ma pedonale, che si affiancano a clementi melto importanti dal punto di vista del passaggio ,
defl'ambiente. E a Breda di Piave gli elementi decisivi per la connotazione del paesaggio sono proprio le
risorgive e i corsi d’acqua risorgiva. I quali normalmente sono affiancati da siepi e in questo caso daranno la
possibilith ai cittadini di essete percorsi con struiture ciclabili , che quindi valorizzano sia i cotsi d’acqua
risorgiva, sia le siepi, € sia, anche in questo caso, i collegamenti tra le diverse situazioni del territorio comunale.
Un ultimo momento di attenzione, Allora abbiame visto Saletto, qui vediamo la frazione di PERO. Vedete che
per Pero passa quella struttura ciclabile che collega Treviso con if Piave. Questo ¢ il capoluogo attraverso il

quale ancora una volia ci sono queste sedi viaric che hanno sia una funzione locale, ma anche una funzione
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sovracomunale, E poi chiudiamo VACIL . Li abbiame visti tutti. E anche in questo caso, addirittura, abbiamo la
riunione dei due percorsi che poi prendono la direzione a sud. Polo industriale di Vacil . Prendono la direzione di
Treviso, prima di Carbonera e quindi di Treviso. Per riassumere le principali scelie che sono state fatte
possiamo avvalerci della LEGENDA. nella quale ¢l sone gli elementi individuati. Gli elementi attrattori
generatori di mobilitd lenta, la mobilita dolce come la si voglia dire, Quindi centro stotico, le aree attrezzate a
parco gioco e spoet , le pertinenze di interesse paesaggistico, la riviera del Piave, i principali corsi d’acqua, le
ville venets tutelate, i mulini, itinerario ciclabile della CLAUMA AUGUSTA ALTINATE. Abbiamo
inserito correttamente, giustamente la linea di trasporto pubblico locale 170 MOM . Poi abbiamo inserito gli
itinerari sovra locali, la pista ciclabile LA PIAVE | Iippovia del Piave. L’IPPOVIA del Piave & quella
rappresentata che avete visto, si vedeva eccola qua. Questa rappresentazione qua, questa ippovia del Piave che
non & che sia una vera e propria pista. Sapete che 1 cavalli non hanno bisogno di una pista, anzi. Perd &
comunque una dirsttrice di mobilitd alternativa e anche di notevole rilevanza dal punto di vista turistico
economico. B poi itinerario BICIVACANZA con i pallini verdi che li trovate dappertutto, perché & un
itinerario particolarmente denso, E poi trovate le piste, le corsie e 1 percorsi. Questo & interessante per capire
quall sono le tipologie di strutture che abbiamo, Abbiamao la pista ciclabile mono e bidirezionale con elemento
separatore. Abbiamo la corsia ciclabile mono e bi direzionale con segnaletica orizzontale, quindi senza un
elemenio fisico che la separi. Una separazione fisica vera e propria che la separi dalla mobilitd carrabile.
Percarso promiscuo ciclo pedonale mono ¢ bi ditezionale con elemento sepatatore. Corsia promiscua ciclo
pedonale mone e bidirezionale con segnaletica orizzontale. Poi percorso pedonale appure marciapiede, percorso
pedonale a raso. Ecco all’interng di queste tipologie abbiamo censito accuratamente tutto cid che preesisteva a
questo piano . Sia perché realizzato nell’amibito dei piani di lottizzazione, sia perché realizzato per altri motivi e
quindi abbiamo portato a sistema tutto cid che era possibile unire. I 4 elementi di progetto sono quelli cui
sostanzialmente parlavamo prima. Solo che sono contraddistinti con una diversa grafia per far vedere che sono
opere da realizzarsi. Percorso promiscuo ciclo pedonale mono bidirezionale con elemento separatore. Ossia
promiscuc ciclo pedonale mono bidirezionale con segnaletica orizzontale. Percorso pedonale esistente da
adeguare, promiscuo pedonale. Pista ciclabile fra la riviera del Piave e il green. tour di Treviso. Gli itinerari
locali, Gli itinerari htngo 1 corsi d’acqua. Le convergenze e il collegamento con il bosco di Breda e il Bosco
Galilei. E poi alcuni elementi di criticita, perché purtroppe esistone anche questi. Non sono cosl numerosi, ma
sono clementi di discontinuitd dovuti alla presenza di proprieta private. E Il bisogna procedere con capacita di
convincimento, perché sapete che sono sedi di comunicazione & competenza comunale e di proprietd privata.
Perd sono vincolate dall’use pubblico. E quindi bisogrera trovare il modo di ragionare con i proprietari in modo
tale da potet costruire un sistema di mobilitd continuo ed omogeneo su tutto il territorio comunale. Questa ¢ la
tavola che ciassume Fintero terriforio € che poi 1 sistemi comunali della mobilitd dolee dell’intero territorio
comunale & lo stato di progetic. E poi abbiame le tavele ad una scala di maggior dettaglie. Questa ¢ una scala
1:10000, Questa invece una scala al 1: 2000, E questa & quella che riguarda il capoluoge. Qui le indicazioni sono
sostanzialmente analoghe a quelle dell’altra tavola. Certo che qui abbiamao la possibilita di vedere in maniera
malio pilt dettagliata Particolazione. Per esempio vi faceio vedere il capeluoge. Qui si vede bene sia il
censimento di tutte e opportuniia di collegamento esistenti, sia tutti gli elementi che caratterizzano i percorsi
ciclabili, marciapiedi , punti di cooflitto, ecc. ecc. Luoghi pit significativi della identificazione, punti di
riferimento della mobilith ciclabile. E poi le nunove realizzazioni che serviranno per dare continuitd a guesto
mstema d1 moblllta Sono quelli che vedete indicati con guesti segm doppl. Dove vedete 11 segnp doppic yuol

esistenti, Questa & il capoluogo, questo & Vacil, questo & Saletto. Ecco qui si vede foree meglio la parte che
riguarda la pista ciclabile “ LA PIAVE” ¢ la pista che parte dalla riviera del Piave di Saletto e che va vetso
Treviso. Questo ¢ San Bartolomeo, sempre con il dettaglio delle informazioni che vi ho detio prima. Queste
tavole sono poi corredate, ¢ lo possiamo vedere. da uha relazione fecnica, da un abaco, ingrandiamo ua po’ le
vediamo meglio. Da un abaco delle possibili soluzioni, dalle norme tecniche e dalle schede di normativa che
entrano nel merito sia di tutti gli interventi da fare. Vediamo se riesco ad aprirne una, cosi la vediamo. Eccola
qua. Sia con gli interventi da realizzare, nella lore configurazione territoriale, la loro desctizione, ci sono le
fotografie della stato di fatto, e ci sono le indicazioni sia la sezione dello stato di fatto che la sezione di progetio.
Sulla base di queste informazioni, sono state assunte quelle legate anche alla lunghezza, e come vedete & stata
indicata, in base alla tipclogia di pista da realizzare, UN COSTO UNITARIQ, per metre, e quindi & venuto
fyoti un valore di riferimento del COSTO della realizzazione di ciascuno di questi interventi. Ciascum
intervento ha la sna SCHEDA. Prendo un’alira, ecco qua. Questo & il collegamento della pista del cimitero del
capeluogo e poi ci sono tutte le descrizioni, che 4 voi certo non servone perché sapete gia a memoria quella che
¢ la realta del vostro territorio comunale. Anche qui lunghezza stimata, costo wunitario stimato per la
realizzazione dell’opera. Cid dette mettendo insieme tuite gqueste schede viene fori il costo totale relativo a
questi interventi, rispetto ai quali, ovviamente si andrd alla ricerca di fonti di finanziamento, soprattutto esterni
al territorio comunale, Perché come sapete le piste ciclabili sono ancora ur intervento che & significativamente
sostenuto siz da Roma e sia da Venezia. [o ¢redo che le cose principali le abbiamo dette. Rimango comunque a
vostra disposizione in moda tale che se ci sone ulteriori precisazioni da fare siamo qua. Grazie.

Presidente: Allora valevo fare il punio della situazione dall’ultima commissicne sulle proposte che erano state
fatte, per vedere come sono state ingerite nelle tavole.

Dr.urh. Dalla Torre Giuseppe: ho messo apposia quella tavola.




Presidente: Ok. Allora una. Partiamo dalla Frazione di Saletto. E diciamo una proposta era quella di indicare
comungue il collegamento delia pista ciclabile su via Molinetto, come elementa di collegamento tra Saletio ¢ la
frazione di Candelu a Maserada . Ed & indicata , mi sembra, no?.

Dr.arb. Dalla Torre Giuseppe: Si. Abbiamo visto il segno della 170, che perd costituisce anche uvna pista
ciclabile in Comune di Maserada. In cotrispondenza di questo luogo , quindi, noi abbiamo l'intersezione con la
pista che caratterizza il corso d’acqua e poi in fondo la pista di carattere locale che vedete, sono indicate cosi.
Su questo punto esattamente c’¢ lo scambio sul territotio comunale di Maserda a nord e Breda a sud. E via
Molinetto.

Sindace; che riprende la in fondo.

Presidente: Poi un altro punto eta in localitha CAMPAGNE, che era I'osservazione che avevi potato avanti te,
qui. Riguardava lo svincolo della deviazione tra la meth del percorso,

Dr.urb. Dalla Torre Giuseppe: Individuiamolo, ¢i siame, il Grespolo.

Presidente; Il collegamento sul Grespolo. Poi IPaltra era il collegamento fra PERO ¢ BREDA, con la pista
ciclabile e la continuazione con via Cal del Brolo. Via Silvio Pellice.

Dr.urb, Dalla Torre Giuseppe: Ecco qua.

Presidente: Ok. E poi ¢’era I’alira proposta per quanto riguarda via PARE’,

Dr.urb. Dalla Torre Giuseppe: Via PARE® a Breda capoluogo.

Presidente: Via Dal Vesco.

Dr.urb. Dalla Torre Giuseppe: OK.

Presidente: Ecco si via Parg, Cerano altre proposte ?.

Dr.uib, Dalla Torre Giuseppe: La CHIESETTA .

Presidente: B’ stata indicata, che prima non c’era.

Dr.urb. Dalla Torre Gluseppe: La chiesetta di SAN GIOVANNIL. Si I’abbiamo messa dentro . E* a PERO 2.

Presidente: A PERO in via Silvio Pellico.

Dr.urb. Dalla Torre Giuseppe: Ecco, & quella . Eccola qua, I’abbiamo confrontata anche con le foto aeree.

Presidente: Ok, Quindi abbiamo visto che tutto quanto & inserite. S¢ ci sono interventi da parte dei consiglieri 7.
Tutto appasto 2.

Maoscle Cristianc: Prendo atto che sostanzialmente le osservazioni che avevamo presentato sono state inserite.
Poi effettivamente & un buon punto di inizio, Iavevamo detto anche Daltra volta, sicuramente cosi & pi
completo. Concordo con quanto ha detto il Sindaco che & une strumento sicuramente flessibile, che potra essere
dopo, ovviamente, gestite in corso d’opera, insomma. L’unica cosa che volevo chiedere, se non ricordo male. I
costi che sono stati preventivati sano al netto di quelli che sono i potenziali costi di esproprio. Di esproprio ,
shaglio 2,

Dr.urb. Dalla Totre Giuseppe: Diciamo che i costi di esproprio sono variabili.

Mosole Cristiano: Ciot il costo che abbiamo visto prima & i1 costo per la realizzazione dell’opera. Ok.

Dr.uth. Dalla Torre Giuseppe: Sano i costi per la realizzazione dell’opera. Infatti pili che 1 costi di previsione,
sono indicazioni di massima di cosa possa costare. Pol per poterlo dire in maniera analitica ¢ necessario scendere
di scala progettnale.

Maosole Cristiano: Certo.

Dr.urb. Dalla Torre Giugeppe: Quindi si scende da una scala territoriale ad una scala edilizia di costruzione del
manufatto.




Presidente: Domanda, Sono state predisposte delle NORME TECNICHE anche ?. Ok, perché quelle non le
abbiamo neanche mai guardate.

Dr.utb. Dralla Torre Giuseppe: ho.
Presidente; Magari una illustrazione veloge,

Draib. Dalla Totre Giuseppe: BEecole qua. Quelle sono le norme tecniche, delle quali fanno parte anche fe
SCHEDE. Allora questo & l'indice. Ecco qua, le ingrandird cosl le vediamo meglic. Ecco qua, ¢’e [a premessa,
le norme tecniche che rignardano i dispostt di legge, il DPR 495, A chiedo scusa il DPR 195, regolamento di
esecuzione e di attuazione del nuovo codice della strada e s.m.i.. Il D.M. 557 che & i regolamento di attnazione
del codics della strada e recante norme per le definizioni e le caratteristiche delle piste ciclabili. Pol abbiamo le
SCHEDE PROGETTUALI di normativa, che sono quelle di cui abbiamo detto. Ecco qua. Qui ci sono tuite le
indicazioni, tutte le descrizioni sia dal punto di vista di inquadramento giuridico, sia di inquadramento tecnico,
sia le diverse tipologie di pista ciclabile. Perché ad ogni tipologia di pista ciclabile cotrisponde poi una
caratteristica tecnica. E poi ¢i sono le SCHEDE PROGETTUALI di normativa. E anche I'inquadramento
planimeirico, la descrizione dell’intervento, la ricognizione fotografica, la sezione tipo dello stato di fatto, ¢ la
sezione tipo dello stato di progetto. Poi le stime dei costi. Anzi prima la stima delle dimensioni, poi la stima dei
costi. Stime forse un po troppo definirle stime, insomma, sono delle valutazioni di massima, dei eosti. ¥ questa &
la copertina.

Presidente: Ok. Ci sono alfri interventi? Diciamo che gli elaborati cosl come sono stati corretti e rivisti, credo
che siano corrispondenti con le indicazioni che erano state date dalla Commissione. Quindi io adesso proporrei
di mettere in votazione 1'approvazione del piano . Cosi com’é nella sua globalith, gli elaborati grafici e gli
allegati. E successivamente poi, se ¢’8, se devi dire qualcos’aliro, puoi adesso, prima della votazione.

Sindaco: Si.
Presidente: Che dopo mettiame ai voti.

Sindaco: Si. Prima della vetazione vorrei intanto ringraziate tutti per il lavoro che avete svolto. Ringrazio prima
di tutto per il lavaro che & stato fatto, sia i tecnici, sia la Commissione, sia i Consiglieri, gia anche il pubblico che
magari ha partecipaio alle precedenti riunioni, ¢ che ha dato anche il suo contributo. Devo dire che , come
dicevo, abbiamo raggiunto anche un buon risultato per quello che sono non solamente le piste ciclabili di
collegamento, ma per quella che é la rete di mobilita che abbiamo all’interne di quello che & il nostro tetritorio,
che oltretutto si adatta a questi processi di mobilith. Un territorio che &, per quello che abbiamo analizzato,
perché abbiamo fatto tante uscite, abbiamo analizzato tanti percorsi, abbiamo riconosciuto dei percorsi pubblici
che non sapevamo neanche di avere, perché ci sono anche queste sitmazioni. Ce ne sono parecchie nel nostro
territorio. Quei bollini rossi che vedete nella parie alta sono proprio delle capezzagne che erano nella realta,
Possono sembrare agricole ma sono proprietd pubbliche, sono strade vecchie, strade che devono essere
ricollocate nella loro givsta collocazione di finizione. Per quella che era una valutazione pubblica, per quello che
¢ un loro utilizzo pubblico. E ce la riprendiamo. B anche su quelle, su quel reticolo che abbiamo creato .
Diciamo che abbiamo sentito anche tanti privati con i quali abbiamo parlato proprio per capire anche la
possibilitd di fare determinati percorsi. Perché non 1i abbiamo messi gi cosl proprio senza interrogare nessuno.
Anche perché effettivamente deve esserci anche una giusta verifica. E poi come si chiamano questi punti. Sono
proprio le criicita che non siamo riuseciti magari a portare a casa, o avere gid una mezza disponibilitd. Ma perd
per quello che & possibile abhiamo gia raggiunto dei consensi. E per questo devo ringraziare effettivamente, ¢’¢
disponibilitd da parte delle petsone. Tutti colgono abbastanza questa possibilita di metters in gioco il territorio
sotto tna VISIONE DIVERSA. E c'é stata una grande disponibilitd attraverso questo, queste riflessioni che
abbiame fatto con i cittadini. Diciamo che abbiamo fatto un percorso che mi auguroe nel pill breve tempo
possibile vengano realizzate le varie infrastrutture che servano ¢ poi di metterle a disposizione proprio dei nostri
cittadini. Proprio per quella connotazione che almeno nella visione della Nostra Amministrazione & quella che
vogliamo dare al territorio. Quella connotazione naturalistica, E> una connotazione di un tertitorio che mantiene
determinate caratteristiche che supportano il BUON VIVERE, dico ic. Ecco, perché & questo il concetto.
Bisogna cercare anche questo tipo di territorio che nen & di tutti i territori. Che magati per Breda di Piave pué
essere nna delle nuove possibilith , di catalizzare anche interessi. Perché il discorso piste ciclo pedonali, il
discorso corsi d’acqua, il discorse risorgive, pud essere un elemento attrattive per tante persone che vedono
questo territorio qualcosa che corrisponde ai nostri bisogni, perché dobbiamo metterla in questa situazione. E
quindi magari a lato ¢’¢ la possibilith di quella che & anche una economia che pud sorgere su questo, su queste
iniziative, Bcco partiamo piano, partiamo perd decisi a realizzare gia delle cose. Abbiamo partecipato ad un
BANDO in cui mettiamo gia in gioco e abbiamo messo 2 bilancio i primi 600.000 euro per quelle che sono le
connessioni delle ciclo pedonali su Breda e Pero, collegamento cimitero di San Bartolomeo e Saletto,
collegamento del cimitero. Quindi quelle due piste ciclo pedonali. Stiamo partecipando & un bando sempre
regionale in cui ¢’ un finanziamento che va verso, si attesta sul 50 %, insomma, Su 600,000 € ci sono 200,000 €
Di finanziamento possibili. Le graduatorie sono buone, insomma pensiamo di arrivare. Ci siamo mossi con la
progettazione gia pil , e questo & un primo passo e poi il prossimo ando, come vedrete anche nei bilanei di
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previsions di questo anno, verranno messe delle somme importanti, che iz bilancio di previsione che andremo a
fare qua a Novembre, Somme importenti per quelle che sono le piste ciclo pedonali che fanno parte delia
mobilitd dolee, Quingi qualcosa che effettivamente deve decollare, con oui ci aspettiamo, visto che abbiamo
delle risorse, che ci J08 anche dei cofinanziementi, rispetto alle risorse che come Comune diamo. Partiamo in
questa direziotie, B tomiamo al discorso della salute. 8i dico che effettivaments, in una visione diciamo della
buona visione del nostro territorio & quella di capire che effottivamente tutti questi processi, questi progetii,
vanio nella direzione deila salute, Perché non & tanto. La safute non & il medica, Quando si va dal medipo si sta
gia male. Questo & il concetto, Il problema & cereare di fare prevenzione ¢ capire che Ia salezte & qualcosa
che st coltiva In un processo di BUON VIVERE, ¢ questo secondo me & un processe di buon vivere, Va In
quella direzione. Ecco tutto qua. Quindi ringrazio ancota la Commissione e penso che ogneune di voi abbia fatto
un buon lavoro, e qua c’¢ stata anche proprio buona connessione tra maggioranza & minoranza. Perché i1 Javoro
fatto dalle minoranze con i testi che hanno prodotto, le relazioni prodotte, & un lavare che ha dato, she mi ha
riempito di soddisfazions. Perché vedo che & proprio la voglia di portare avanti il bene del proprio territorio da
parte di tutti. Grazie ancora.

Presideqte: Bene. Mettiamo in votazione, Chi & favorevole 2. Quingdi 7 favoreveli, Contrari 0. Astenuti 0.

uindi missione approva il Plano Comunale di Mobilith Dolce dji Br inye. Allora quind! un
punte all’ordine del glorne Pabbiamo concluse. Abblamo una seri di comunicazioni di servizio. Allars molto
probabilmente gia dalla prossima settimana con scadenza settimanale, ci troveremo sempre il giovedi sera,
sempre alle 20.30 qua in sala consiliare , per portare avanti una serie di sedute per la conclusione, diciamo, che
avremo il tema del PAT, Questo perché abbiamo 1’obbiettivo di adottars il PAT entro la fine di questo anno, per
pol andare in approvazione attorno a marzo — eprile. Quindi vi arriverd Ia comunicezione dei prossimi incontri.
Ci sard anche un incontra che avrd per tema il Piane delle Avques, Quindi Ta presentazione completa del Piano
delis acquee del territorio di Breda , anche questo fra una quindicina di giorni, Quindi tra un neontro e Paltro
del PAT. Ok, Quindi chiudo la seduta alle ore 22.30 e ci vediamo la progsima settimana.

Il segretago

Barhon ajch. Loremzg >
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Allegato alla Del'bgra DY Cénsiglio C.,n. 79 del 29.11.2016

/T4 Sperptario Comunale COMINE B REEDA OF FLAVE
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OSSERVAZIONI AL PTANO COMUNALE DELLA MOBILITA" D%cﬁ 20 A 2006

A —

: ) SEGRBF] DEAOSR ! mi"w’ rﬁ'nu.: imn ]auﬂmr
Doveroso innanzitutto riconoscere come il piane in oggetto va "TEIF rovarera
riorganizzare la mobilitd alternativa secondo criteri e una visione Q@Hﬁrﬂﬂﬁ @%erfﬁﬁ%ﬂ: .50
nella nostra zona, questo sig il primo progetto di tal tlpo rende merito alla sensﬂ:ﬂlté dichiloha™
voluto, Ne consegue che le osservazioni che seguiranno sono state scritte com volontd di
perfezionare e completare un lavoro che riteniamo importante per la nostra comunitd,

Le premesse indicano come I'obiettivo di realizzare ima mobilitd alternativa a quella veicolate sia
stato sviluppato secondo una duplice finalitd: la prime, dar rsposta alle esigenze quotidiane dei
cittadini, offrendo lore percotsi continui e sienri per spostarsi all’interno del territorio, La seconda,
realizzate una rete per il tempo libero, che attirl turismo e valorizzi il territorio.

Entrambe le finalitd sonc condivisibili, ma riteniamo che il nostro territoric abbia maggiore
necessitd di veder sviluppata la prima finalitd; mvece dobbiamo constatare come sia stata ritenuta
priotiteria la volontd di dar lustro al nostro territorio collegandolo a percorsi sovra comunali gia
esistenti,

Per questo, ci pare che il piano sia purtropps non completo.

Infatti, per cié che attiene alla mobilitd comunale, balza all’occhio come alPappelle manchino
previsioni di fattibilitdesu vie fondamentali quali, a titolo di esempio non esaustivo, via Molinetto,
via Indipendenza, Via Bovon, Via Piave, Via Del Vesco, Via Silvio Pellico (su cui & previsto il
passaggio della pista Riviera-Green Towr ma senza precisazioni), Punti nevralgici che collegano il
nostro tertitorio & che non possono essere tralasciati, onde evitare di perseverare nello stesso errore
fin qui commesso: non avere una visione d’insieme. Vorremmo dungue capire i motivi di tali

e mancanze.

Positiva la previsione di un collegamento che parie dalle rive del Piave fino a Treviso (comuni
contermini permettendo), passando attraverso strade bianche e/o percorsi veramente alternativi. Ci
sono, perd, alcune criticita rilevate, ad esempio:

- transito su via Piave

- passaggio sulle vie Parg, Sartore ¢ Ospedals

~  transito su via Silvio Pellico

- transito si via Serenigsima
Vorremmo capire se gia vi siano delle ipotesi tese a garantire sicurezza ¢ accessibilita, al fine di
valutare la soluzione migliore e capire se il costo complessivo preventivato possa essere comungue
valido o se debba aumentare.

In merito al collegamento Riviera/Treviso ¢ comunque in relazione a tutti i percorsi previstl,
riteniamo fondamentale che lo sforzo progettuale, affinché non gia vano, venga integrato da
interventi mirati all’educazione/rieducazione alla mobilitd ciclistica e pedonals, nonché dal
sostegno dato a quanto gid avviene nel nostro territorio (es. gruppi di cammine). Una promozione
efficace all’uso della mobilitd dolce permetterebbe, di conseguenza, la valorizzazione del nostro
territorio, permettendo prima di tutto alla nostra comunita di riscoprirme 1a bellezza e di tutelarlo.

Territorio che verrebbe oltremodo valorizzato ponendo una patticolare attenzione a chi presenta
delle disabilitd: la rimozione delle barriere architetfoniche che insistono sulle infrastruiture gid
esistenti e la previsione di percorsi “adatti a tutti” permetterebbero davvero a ehiunque di fruirne,
elevando il nostro territorio ad uno status ancora maggiore.




Una tivalutazione poirebbe essere effettuata anche sui criteri adotiati per stabilire ghi interventi
prioritari. Visto quanto sopra esposto, riteniamo che hen si possa velutare alla stessa stregua la
reslizzazione del collegamento Riviera/Trevise (strategico per sua natura e da realizzarsi a
prescindere, risorse permettendo) con quello, ad esempio, Vacil/Breda: sono entrambi importanti

ma hascono da esigenze diverse. A nostro modo di vedere it eriterio prevalente dovrebbe essere la

messa in sicurezza, compatibilmente con le disponibilitd di bilancio: ne consegue, ad esempio, che
In realizzazione degli aftraversamenti pedonale rialzati, visto anche ’importo esiguo, potrebbe e
dovrebbe essere uno degli interventi da realizzare al pit presto.

Nella documentazione allegata viene pit volte ribadite come I*illuminazione sia tanto un accessorio
importante per agevolare Ia percorrenza di una pista ciclabile quanto un elemento imprescindibile
per gatantirne la sicurezza. Infatti la previsione & di posiziohare un palo ogni 25 metri di percorso.
Auspicando che tale indicazione venga rispetiata e che, nella tutela e valarizzazione del passaggio,
vengano prevalentemente wtilizzati corpi illuminanti alimentati da pannelli solari eosi da evitate
ulteriori scavi e posa di cavi, vorremmo capire se ¢ quale integrazione vi sia con il piano
dell’illuminazione pubblica, di cui siamo in attesa di visionarne il progetto di rinnovamento.

Ci auguriemo, vista ["importanza del progetto, che lo stesso possa essere oggetto di finanziamenti
da parte degli enti superiori e che ’amministrazione ne persegua ’otteniments con la dovuta
tenacia.

Do ultimo, sebbene i pricnatia fmportanza, cl preme sottolinears come anche quest’opera
meriterebbe la pilt ampla partecipazione e condivisione, al fine di avere da parte defla comunita tutti
i contributi wtili. Suggeriamo, quindi, di programmare degli incontri frazionali di presentazione del
plano allo stato attuale, ciod prima della sua approvazione, per raccogliere suggerimenti e ulteriori
eventuali osservazioni. Considerando che vertebbero investiti soldi dei cittadini e che questo lavoro
datebbe risposta a loro reali bisogni, un loro coinvolgimento in questa fase sarebbe quanto roai

opportuno,

oma avazml rlstano osolc
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PARERI
(art. 49, comma 1, del T.U. approvato con D.Lgs. 18.08.2000, n. 267)

Parere in ordlne alla regolaritd TECNICA: FAVOREVOLE

Il Responsdbilg di Unita Operativa

Li 22 novembre 2016 Ba rch) Lorenzo

Il Responsabite dell’U.O. Ra7ioneria!Economato

La suestesa deliberazione fa parte de! verbale della seduta comefda frontespizio, che &
dato per letto, approvato e sottoscritto prima della pubblicazione all'albo tome segue: .

I.P IDENTE

Ro oreno

1 REFERTO D! PUBBLICAZIONE
(art. 124 del T.U. approvato con D.Lgs. 18.08.2000, n. 267)

Certifico che copia de! presente verbale & stata pubblicata al’Albo Pretorio il giorno
.'1:6 FEB w7 e vi rimarra per 15 giorni consecutivi.

CERTIFICATO DI ESECUTIVITA’
(arf. 134 del T.U. approvafo con D.Lgs. 18.08.2000 n. 267)

Visti gli atti d'ufficio, si certifica che |z presents deliberazione & divenuta esecufiva Il

Il Funzionario incaricato

Copia conforme all'originale depositata in Ufficio Segreteria.

If Funzionario incaricato
Li




